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La Premiere Traversée de I'’Atlantique Nord par un
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ASSOLLANT, LEFEVRE ET
Lortr ont, les 13 et 14 juin
dernier, lraversé I'Atlanti-
que-Nord & bord d'un avion
Bernard, & moleur Hispano-
Suiza 600 CV. Ils ont franchi
5.700 kilomeétres en 29 heu-
res exaclement, soit a fla
moyenne de plus de 195 Kki-
lomelres & I’heure, ce qui
conslitue la traversée la plus
rapide jamais effectuée jus-
qu’ici.

Jean Assovrrant, d’abord
pilole au 37° Régiment
d’Aviation au Maroe, ful
ensuile affeclé au 34° au
Jourgel. En compagnie du
Commandant WEeIss, son
Chef de Groupe, il effectua
plusieurs vols marquants.
Ayanl démissionné de 1'avia-
tion militaire, il entra com-
me pilole & la C.I. D. N. A.,
el pendant tout I’hiver der-
nier, pour s’entrainer, il as-

Ph, Wide-World

Ph, Wide-World
sura le service Paris-Stras-
bourg-Prague, avec une Ni-
mousine Blériot & moleur
Hispano 450 CV.

René LerivRe, navigateur
au 34" Régimenl d’Aviation
du Bourget, quilla 'armée
en meéme lemps qu'AssoL-
LANT, el entra aux Etablis-
sements Bernard. 11 passa
ultérieurement son brevel
de pilote.

ARMAND Lo1TI, (ui assure
la direclion de I'hotel donl
son pere est propriélaire,
s’esl loujours adonné aux
sports el a, de tout temps,
élé alliré par laviation. Il
posséde également son bre-
vel de pilole.

ASSOLLANT el LEFEVRE, ca-
marades au Bourgel, con-
nurent Lorr au Stade Fran-
cais. Une solide amilié se
noua entre eux et 'idée de

1. Les habilanls d'Old-Ochard tirent U'Oiseau-Canari sur la plage.

2. Lefévre devanl lavion sur le ponl du Levialhan. -

-3. Les équipages de 'Oiseau-Canari el du Green-Flash avant le départ,

Equipage et un Matériel Francais

PAtlantique, née dans Ies-
prit de LorTi, les unit pour
la réalisation du commun
projet.

Pour lenter la grande
aventure, ils portérent leur
choix sur 1'avion Bernard,
da a 'Ingénieur HUBERT,
sur lequel ils firent monter
un moleur Hispano-Suwiza
600 CV, lype 12 Lb. Les
journalisles le baplisérent
I'Oiseau-Canari, du nom de
la couleur dont il élail
1!t‘illi‘

L’équipage était prét deés
I’an dernier et voulait ten-
ler la traversée de Paris a
New-York, mais seul un vol
d’essai :  Paris-Casablanca-

Paris ful effectué.

Cette année, les trois avia-
teurs se préparérent longue-

sur la plage.
2. Le Green-Flash et 1'Oiseau-Canari quelques instanls avant l'envol. — 3.

menl et minutieusement a
recommencer, mais l'inter-
diction des raids formulée
par le Ministre de I’Air vint
leur enlever toul espoir de
parvenir jamais a excculer
leur dessein. Ne pouvanl
partir de France, ils songe-
rent alors & la lraversée
d’Ouest en Est. L’avion ful
emmené par la voie des airs
a Southampton, démonlé et
embarqué sur le Leviathan
A destination de New-York.
Seul, LErivRE pril place sur
le paquebot el procéda, des
son arrivée sur le terrain
de Roosevell-Field, au re-
montage de l'appareil. Le
méecanicien Leroy parlit
(quelque temps aprés pour
vérifier I'inslallation du mo-
teur. AssorLLANT el LoTTi ne
se rendirent aux Efats-Unis
que lorsque tout fut preét.

Aprés quelques vols d’es-

La mise en roule.



sais, le lerrain de Roosevell-
FField ful reconnu irop peu
propice au décollage de
'appareil, trés lourdement
chargé. Aussi, les avialeurs
déciderent-ils, a conlre-
ceeur, de s'envoler de la
plage d’Old-Orchard  qui
constitue, il est vrai, une
magnifique pisle de départ.

Deux avialeurs améri-
cains, WiLLIAMS el YANCEY,
se trouvaienl également sur
celle plage, allendant les
circonstances  almosphéri-
ques favorables pour lenler
un raid vers Rome, sur leur
avion le Green-Flash.

Le 13  juin, [1'Oiseau-
Canari et le Green-Flash
furent amenés sur la plage,
les avialeurs [francais el
américains ayant décidé de
parlir ensemble el de voler
de concert aussi longlemps

(que possible.

LL'Oiseau-Canari décolla le
premier apres avoir roulé
pendant pres de 2 Kkilome-
[res, la queue de I'appareil
ne voulant pas se soulever.
\ssoLrAaNT pulb toulefois ar-
racher 1'avion du sol, prit
rapidement de la hauleur
el piqua vers I'lEsl, accom-
pagné par un hydravion de
la Marine américaine,

Enlre temps, l'avion de
WiLLiavs el Yaxcey faisait
au décollage un « cheval de
bois » el élait tres grave-
ment endommage.

Au bout de quelques Ins-
tants de vol, Lorrr découvrif,
avec stupéfaction, le passa-
ger imprévu SCHREIBER (Jui,
caché dans la queue, avail
linsi gravemenl compromis
le décollage el coulail, par
son poids supplémenlaire,
quelques heures d’essence a
'équipage.

1. L'attente de la foule au Bourgel.
3. De jeunes Espagnoles [leurissent les aviateurs a Comillas.

Parli  d'Old-Orchard &
{0  heures, heure améri-
caine, soit 15 heures, heure
francaise, I'avion survola le
Cap Sable, poursuivil sa
route en suivant les 39, 40
el 41° paralleéles, passa au
nord des Acores, toucha la
lerre au Cap Finisterre el
longea la cote jusqua la
plage d'Oyambre, & Comil-
las, pres de Santander on il
atterrit le 14, & 20 heures,
n‘avant plus qu'une quan-
tité  infime de combus-
Lible.

[.a traversée ful parfois
[rés pénible. Les avialeurs
naviguérenl presque cons-
lamment dans les nuages
el durent affronter une
lempéle  épouvanlable qui
se jouail de leur appareil
el lui faisail faire des bonds
prodigieux. 1ls durent mo-
difier, de ce fail, leur iliné-
raire primilif el emprunler
la roule des Acores pour
aborder le continent par les
coles du Portugal.

L’avion élant muni de la
T. S. E., on pul suivre sa
marche tout au long de
la traversée. Trois heures
ipreés son déparl, Lot té-
[égraphia :

Toul va bien.  Nous

sommes  lous a  bord

¢ pleins de confiance dans

« la réussile de nolre len-
lalive. »

[’avion enlra successive-
ment en conlacl avee le va
peur Wytheville, avec le
sleamer American-Farmer,
avec le paquebot Rocham-
beau, avec le Laconia, avec
le Niaguara, el, enfin, avec
le posle de Lavadores au

Portugal.

Des le vendredi soir, la
foule allendail les aviateurs
sur I'Aérodrome du Bour-
gel el I'inquiétude commen-

Aprés lUatterrissage & Comillas.
Lssollant fait le plein d’essence avanl le départ d'Espagne.,

cait & régner lorsque par-
vint vers minuil trente la
nouvelle de 1'allerrissage en
lispagne.

Le lendemain de leur
arrivée, les avialeurs, apres
s'élre reposés, se ren-
dirent & Santander el [irenl
une visite au Gouverneur
civil. Ils furent longuement
acclamés & leur passage
dans les rues de la ville.
Comme ils s’élaient posés
par suite d'un manque d’es-
sence, un avion mililaire
espagnol vint de Madrid
leur apporler du combusti-
ble, ainsi qu'un appareil de
démarrage, leur moleur
n'étant pas muni de démar-
reur aulomalique. Jls assis-
lérent le soir a de grandes
féles que la Municipalité de
Comillas avail organisées
en leur honneur, el ce n’esl
que le lendemain malin que
les avialeurs repartirent. Ils
firent escales, pour se ravi-
lailler & Mimizan et & Ca-
zeaur, el arriverent le di-
manche soir au Bourget on
ils allerrirent & 20 h. 44. Ils
avaienl au préalable fait un
passage & toule allure au-
dessus du terrain, el chacun
avail pu entendre la chan-
son puissante el réguliére
de I"Hispano, nullement fa-
ligué de la pénible lra-

versée,

Malgré un Lrés importanl
service d’ordre, la foule
rompil les barrages de la
police el porla en lriomphe
les aviateurs, el méme leur
passager. M.  LAURENT-
EyNac, Minisire de I'Air,
vint en personne les [élici-
ler, accompagné de MM. Mac
({RACKEN, Sous - Secrélaire
d’Elat de I'Aviation Civile
Américaine, el NORMAN AR-
MouR, Chargé d’Affaires &
I’Ambassade des Etats-Unis.
Une foule de personnalilés
appartenant a 1'Aviation

I. La mise en route. — 2. Le décollage a Comillas.

Civile ou a 1’Aviation Mili-
taire, se pressait dans le
hangar de la C. I. D. N. A.
autour des tables sur les-
quelles un vin d’honneur
avail été¢ préparé par les
soins des Sociélés Bernard
et Hispano. Les avialeurs
purent enfin étre soustraits
a4 D’enlhousiasme de leurs
admiraleurs et gouler, a
I’Holel LotTi, un repos bien
gagné.

Comme de coutume, les
féles el les réceplions se
succédeérent les jours sui-
vants. ASSOLLANT, LEFEVRE
el LorTi se rendirent & I'Ely-
sée, a la Présidence du Con-
seil, & 1I'Holel de Ville, au
Sénal el & la Chambre des
Dépulés. Toufes les Sociétés
et Groupemenls aéronauti-
ques- tinrent & les recevoir
el leur décernérent leurs di-
plomes ou leurs médailles.
IlIs furent également les
hotes de plusieurs grands
quolidiens parisiens. Ils ne
manquerent pas d’aller ren-
dre visile & Mme NUNGEs-
SER, (ui les convia & venir
assisler a 'inauguralion du
monument élevé a son fils,
a Valenciennes. Les Sociélés
Bernard el Hispano leur of-
frirent un banquet au
Claridge.

Le 2 juillet, le Journal
Officiel publiait les décrels
nommant les trois Amis
Chevaliers de la Légion
d’honneur avec les cilations
suivantes :

« M, BERNACHE - ASSOLLANT
(Jean), pilole aviateur, 5 ans et
8 mois de services militaires
et de pratique professionnelle.

« Titres exceptionnels : Ser-
gent pilote de réserve qui,
pour sa brillante conduite sur
les théatres d'opérations exté-
rieures, recut la croix de
guerre avec deux citations et
la médaille mililaire. A été
blessé en service commandé.

3. L'Oiseau-Canari arrive au Bourget. — 4. Les Gardes Municipaux prolégent Pappareil.



« Doué de remarquables
qualités de sang-froid, d'éner-
gie et de mailrise, a effectué
le 13 juin 1929, avec LEFEVRE
et Lorrm, la traversée de
I’Atlantique-Nord, la premiere
réalisée jusqu'alors par un
équipage et un matériel fran-
cais.

« A donné ainsi toute la me-
sure de sa valeur profession-
nelle et réalisé une perfor-
mance sans précédent dans
les annales de l'aviation fran-
caise. »

« M. Lerkvere (René-Mau-
rice), pilote aviateur, 5 ans et
8 mois de services mililaires
et de pratique professionnelle.

« Titres  exceplionnels
Jeune pilote d'une audace et
d'une énergie a toule épreuve.

« A fait montre d'une habi-
leté professionnelle de tout
premier ordre et d'une science
remarquable de la navigation
aérienne.

« Par la traversée de I'Atlan-
tique-Nord, d'Ouest en Esl,
qu'il a effectuée le 13 juin
1929, avec Assorrant et Lotti
— la premiére réalisée avec
un équipage et un matériel
francais — a servi d'une facon
éclatante la cause de I'aviation
francaise. »

« M. Lortr (Armand-Charles-
Gustave), 12 ans de services
militaires et de pratique pro-
fessionnelle.

« Titres exceptionnels : Se
consacre depuis plusieurs an.
nées aux choses de l'air et a
grandement servi la cause de
I'aviation.

« Par son allant, par son
enthousiasme, par son rare
mépris du danger, par sa foi
invincible dans le sucees, a
largement contribué 4 la réus-
site de la traversée de I'Atlan-
tique-Nord, d'Ouest en Est,
qu'il effectua avec Assorrant
et LEFEVRE, le 13 juin 1929

« A été I'un des artisans de
la plus belle victoire donl
puisse  s’honorer ['avialion
francaise. »

1. Lefévre descend de la carlingue.

Ph. Intraa
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2. Assollant porté en lriomphe. — Schreiber el Lolli égalemenl porlés en triomphe.

L’Oiseau-Canari fut expo-
sé pendant quinze jours aux
Tuileries, et une foule d'ad-
mirateurs se pressa sans
cesse pour le voir.

Sur la demande du Mi-
nistére de I'Air, un voyage
a travers I’Europe a élé
organise.

Au cours des essais, el
pendant la traversée, leur
moleur leur a toujours
donné entiére satisfaction,
ainsi qu’en fait foi le pas-
sage suivant extrait du réeit
des trois aviateurs publié
par le Matin :

« LLe moteur, par bonheur,
« na pas faibli. Réelle-
« ment, ¢'est le moment de
« lui rendre hommage, a
« notre Hispano-Suiza de
« 600 CV. C’est I'instant op-
« portun de proclamer bien
« haut que, malgré le han-
« dicap du passager que
« nous allions découvrir,
« malgré la tempéte infer-
« nale, il n’a pas eu la
« moindre pelite défaillance
« pendant tout [le par-

« cours. »

« Voyez le magnifique dé-
« collage que nous avons
« fait grace a lui. Pendant
« dix minutes, avant qu'ap-
« paraisse SCHREIBER, NOuS
« avons volé & quelques me-
« tres au-dessus de la mer,
« et loujours la (ueue
« basse. Pendant huil heu-
« res, dans la tempéte, il
« a été notre ange gardien.
« Nerveux el robuste, il a
« tenu le coup et affronté
« les coups de tabac. Sa ré-
« gularité nous a réconfor-
« tés, nous a donné con-
« fiance. Il nous a conduits
« jusqu'au boul, et lorsque
« nous éprouvions des mo-
« menls de désespoir, il
« nous remettait dans la
« voie de 1'espérance. Aussi
« bien lui devons-nous la
« plus grande partie de
« notre succes. »

4. Le commissaire Lefils écarle la foule dans le hangar de la C. 1. D. N. A.
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Les avialeurs a U'Aéro-Club. — el. -
4. L'Exposition de I'Oiseau-Canari auz Tuileries.
6. Le banquet des Sociétés Bernard et Hispano au Claridge.

1,2, 3, 4. Ph. Ro - 5. Ph. Wide-World.

9. La visile au Bourget. — 3. La foule atlend les avialeurs devant le Matin.
- 5. La réception a 'Hétel de Ville.
7. Le lrajet suivi par I'Oiseau-Canari,

B0
-A




La Premiere Traversee de I’ Atlantique Nord
par Equipage et un Matériel Francais

ASSOLLANT, LEFEVRE ET LOTTI ont, les 13 et 14 juin dernier, traversé
I'Atlantique-Nord a bord d'un avion Bernard, a moteur Hispano-Suiza
600 CV. IIs ont franchi 5 700 kilometres en 29 heures exactement, soit
a la moyenne de plus de 195 kilometres a 1'heure, ce qui constitue la
traversée la plus rapide jamais effectuée jusqu'ici.

Jean ASSOLLANT, d'abord pilote au 37°* Régiment d'Aviation au Maroc,
fut ensuite affecté au 34°® au Bourget. En compagnie du Commandant
WEISS, son Chef de Groupe, il effectua plusieurs vols marquants.

Ayant démissionné de l'aviation militaire, il entra comme pilote a la
C.I.LD.N.A., et pendant tout I'hiver dernier, pour s'entrainer, il assura le
service Paris-Strasbourg-Prague, avec une limousine Blériot a moteur
Hispano 450 CV.

René LEFEVRE, navigateur au 34°™ Régiment d'Aviation du Bourget,
quitta l'armée en méme temps qu'ASSOLLANT, et entra aux
Etablissements Bernard. Il passa ultérieurement son brevet de pilote.

ARMAND LOTTI, qui assure la direction de 1'h6tel dont son pere est
propriétaire, s'est toujours adonné aux sports et a, de tout temps, été
attiré par l'aviation. Il possede également son brevet de pilote.

ASSOLLANT et LEFEVRE, camarades au Bourget, connurent LOTTI au
Stade Francais. Une solide amitié se noua entre eux et lidée de
I'Atlantique, née dans l'esprit de LOTTI, les unit pour la réalisation du
commun projet.

Pour tenter la grande aventure, ils porterent leur choix sur l'avion
Bernard, dii a 1'Ingénieur HUBERT, sur lequel ils firent monter un
moteur Hispano-Suiza 600 CV, type 12Lb. Les journalistes le
baptiserent I’Oiseau-Canari, du nom de la couleur dont il était peint.

L'équipage était prét des l'an dernier et voulait tenter la traversée de
Paris a New-York, mais seul un vol d'essai : Paris-Casablanca-Paris fut
effectué.

Celte année, les trois aviateurs se préparerent longuement et
minutieusement a recommencer, mais l'interdiction des raids formulée
par le Ministre de 1'Air vint leur enlever tout espoir de parvenir jamais
a exécuter leur dessein. Ne pouvant partir de France, ils songerent
alors a la traversée d'Ouest en Est. L'avion fut emmené par la voie des
airs a Southampton, démonté et embarqué sur le Leviathan a
destination de New-York.



Seul, LEFEVRE prit place sur le paquebot et procéda, dés son arrivée sur
le terrain de Roosevelt-Field, au remontage de l'appareil. Le mécanicien
LEROY partit quelque temps apres pour vérifier l'installation du
moteur. ASSOLLANT el LOTTI ne se rendirent aux Etats-Unis que
lorsque tout fut preét.

Apres quelques vols d'essais, le terrain de Roosevelt-Field fut reconnu
trop peu propice au décollage de l'appareil, tres lourdement chargé.
Aussi, les aviateurs déciderent-ils, a contrecceur, de s'envoler de la
plage d'Old-Orchard qui constitue, il est vrai, une magnifique piste de
départ.

Deux aviateurs américains. WILLIAMS el YANCEY, se trouvaient
égaiement sur cette plage, attendant les circonstances atmosphériques
favorables pour tenter un raid vers Rome, sur leur avion le Green-Flash.

Le 13 juin, I’Oiseau-Canari et le Green-Flash furent amenés sur la plage,
les aviateurs francais et américains ayant décidé de partir ensemble et
de voler de concert aussi longtemps que possible.

L’Oiseau-Canari décolla le premier aprés avoir roulé pendant pres de 2
kilometres, la queue de Il'appareil ne voulant pas se soulever.
ASSOLLANT put toutefois arracher I'avion du sol, prit rapidement de la
hauteur et piqua vers 1'Est, accompagné par un hydravion de la Marine
américaine.

Entre temps, l'avion de WILLIAMS et YANCEY faisait au décollage un
« cheval de bois » et était trés gravement endommagé.

Au bout de quelques instants de vol, LOTTI découvrit, avec
stupéfaction, le passager imprévu SCHREIBER qui, caché dans la queue,
avait ainsi gravement compromis le décollage el cotitait, par son poids
supplémentaire, quelques heures d'essence a 1'équipage.

Parti d'Old-Orchard a 10 heures, heure américaine, soit 15 heures,
heure francaise, 1'avion survola le Cap Sable, poursuivit sa route en
suivant les 39, 40 et 41° paralléles, passa au nord des Acores, toucha
la terre au Cap Finisterre et longea la cOte jusqu'a, la plage d'Oyambre,
a Comillas, pres de Santander ou il atterrit le 14, a 20 heures, n'ayant
plus qu'une quantité infime de combustible.

La traversée fut parfois tres pénible. Les aviateurs naviguerent presque
constamment dans les nuages et durent affronter une tempéte
épouvantable qui se jouait de leur appareil et lui faisait taire des bonds
prodigieux. Ils durent modifier, de ce fait, leur itinéraire primitif el
emprunter la route des Acores pour aborder le continent par les cotes
du Portugal.

L'avion étant muni de la T.S.F., on put suivre sa marche tout au long de
la traversée. Trois heures apres son départ, LOTTI télégraphia :



« Tout va bien. Nous sommes tous a bord pleins de confiance dans la
réussite de notre tentative. »

L'avion entra successivement en contact avec le vapeur Wytheville, avec
le steamer American-Farmer, avec le paquebot Rochambeau, avec le
Laconia, avec le Niagara, et, enfin, avec le poste de Lavadores au
Portugal.

Des le vendredi soir, la foule attendait les aviateurs sur I'Aérodrome du
Bourget et l'inquiétude commencait a régner lorsque par vint vers
minuit trente la nouvelle de l'atterrissage en Espagne.

Le lendemain de leur arrivée, les aviateurs, apres s'étre reposeés, se
rendirent a Santander et firent une visite au Gouverneur civil. Ils furent
longuement acclamés a leur passage dans les rues de la ville. Comme
ils s'étaient posés par suite d'un manque d'essence, un avion militaire
espagnol vint de Madrid leur apporter du combustible, ainsi qu'un
appareil de démarrage, leur moteur n'étant pas muni de démarreur
automatique, lis assisterent, le soir a de grandes fétes que la
Municipalité de Comillas avait organisées en leur honneur, et ce n'est
que le lendemain matin que les aviateurs repartirent. Ils firent escales,
pour se ravitailler a Mimizan et a Cazeaux, et arriverent le dimanche
soir au Bourget ou ils atterrirent a 20h 44. Ils avaient, au préalable fait
un passage a toute allure au-dessus du terrain, et chacun avait pu
entendre la chanson puissante et réguliere de 1'Hispano nullement
fatigué de la pénible traversée.

Malgré un tres important service d'ordre, la foule rompit les barrages
de la police et porta en triomphe les aviateurs, et méme leur passager.
M. LAURENT-EYNAC, Ministre de 1'Air, vint en personne les féliciter,
accompagné de MM. MAC CRACKEN, Sous-Secrétaire d'Etat de 1'Aviation
Civile Américaine, et NORMAN ARMOUR, Chargé d'Affaires a
I'Ambassade des Etats-Unis. Une foule de personnalités appartenant a
I'Aviation Civile ou a 1'Aviation Militaire, se pressait dans le hangar de
la C.I.LD.N.A. autour des tables sur lesquelles un vin d'honneur avait été
préparé par les soins des Sociétés Bernard et Hispano. Les aviateurs
purent enfin étre soustraits a l'enthousiasme de leurs admirateurs et
golter, a I'Hotel LOTTI, un repos bien gagné.

Comme de coutume, les fétes et les réceptions se succéderent les jours
suivants. ASSOLLANT, LEFEVRE et LOTTI se rendirent a l'Elysée, a la
Présidence du Conseil, a 'Hotel de Ville, au Sénat et a la Chambre des
Députés. Toutes les Sociétés et Groupements aéronautiques tinrent a
les recevoir et leur décernerent leurs diplomes ou leurs médailles. Ils
furent également les hotes de plusieurs grands quotidiens parisiens. Ils
ne manquerent pas d'aller rendre visite a Mme NUNGESSER, qui les
convia a venir assister a l'inauguration du monument élevé a son fils, a
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Valenciennes. Les Sociétés Bernard et Hispano leur offrirent un
banquet au Claridge.

Le 2 juillet, le Journal Officiel publiait tes décrets nommant les trois
Amis Chevaliers de la Légion d'honneur avec les citations suivantes :

« M. BERNACHE - ASSOLLANT (Jean), pilote aviateur, 5 ans et 8 mois de
services militaires et de pratique professionnelle,

Titres exceptionnels : Sergent pilote de réserve qui, pour sa brillante
conduite sur les théatres d'opérations extérieures, recut la croix de
guerre avec deux citations et la meédaille militaire. A été blessé en
service commandé.

Doué de remarquables qualités de sang-froid, d'énergie et de maitrise,
a effectué le 13 juin 1929, avec LEFEVRE et LOTTI, la traversée de
I'Atlantique-Nord, la premiere réalisée jusqu'alors par un équipage et
un matériel francais.

A donné ainsi toute la mesure de sa valeur professionnelle et réalisé
une performance sans précédent dans les annales de Il'aviation
francaise. »

« M. LEFEVRE (René-Maurice), pilote aviateur, 5 ans et 8 mois de
services militaires et de pratique professionnelle.

Titres exceptionnels : Jeune pilote d'une audace et d'une énergie a
toute épreuve.

A fait montre d'une habileté professionnelle de tout premier ordre et
d'une science remarquable de la navigation aérienne.

Par la traversée de 1'Atlantique-Nord, d'Ouest en Est, qu'il a effectuée le
13 juin 1929, avec ASSOLLANT et LOTTI — la premiere réalisée avec un
équipage et un matériel francais — a servi d'une facon éclatante la
cause de l'aviation francaise. »

« M. LOTTI (Armand-Charles-Gustave), 12 ans de services militaires et
de pratique professionnelle.

« Titres exceptionnels : Se consacre depuis plusieurs années aux
choses de l'air et a grandement servi la cause de l'aviation.

Par son allant, par son enthousiasme, par son rare mépris du danger,
par sa foi invincible dans le succes, a largement contribué a la réussite
de la traversée de I’Atlantique-Nord, d'Ouest en Est, qu'il effectua avec
ASSOLLANT et LEFEVRE, le 13 juin 1929.

A été I'un des artisans de la plus belle victoire dont puisse s'honorer
I'aviation francaise. »

L’Oiseau-Canari fut exposé pendant quinze jours aux Tuileries, et une
foule d'admirateurs se pressa sans cesse pour le voir.

Sur la demande du Ministere de I'Air, un voyage a travers I'Europe a été
organiseé.



Au cours des essais, et pendant la traversée, leur moteur leur a
toujours donné entiere satisfaction, ainsi qu'en fait foi le passage
suivant extrait du récit des trois aviateurs publié par le Matin :

« Le moteur, par bonheur, n'a pas faibli. Réellement, c'est le moment de
lui rendre hommage, a notre Hispano-Suiza de 600 CV. C'est l'instant
opportun de proclamer bien haut que, malgré le handicap du passager
que nous allions découvrir, malgré la tempéte infernale, il n'a pas eu la
moindre petite défaillance pendant tout de parcours. »

Voyez le magnifique décollage que nous avons fait grace a lui. Pendant
dix minutes, avant qu'apparaisse SCHREIBER, nous avons volé a
quelques metres au-dessus de la mer, et toujours la queue basse.
Pendant huit heures, dans la tempéte, il a été notre ange gardien.

Nerveux et robuste, il a tenu le coup et affronté les coups de tabac. Sa
régularité nous a réconfortés, nous a donné confiance. Il nous a
conduits jusqu'au bout, et lorsque nous éprouvions des moments de
désespoir, il nous remettait dans la voie de l'espérance. Aussi bien lui
devons-nous la plus grande partie de notre succes. »
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Pour répondre a dilférentes invitalions, Assorraxr, Lerivee el Lorn décidérent
(d'entreprendre un circuit d Europe. Le Ministere de PAir se chargea, lui-méme, de
l'organisation du voyage au cours duquel devaient élre successivement visités:
I'Espagne, le Portugal, V'ltalie, la Gréce, la Turquie, la Roumanie, la Yougoslavie, I'Au-
Iriche, la Pologne, I'Allemague et la Belgique.

Le 8 aout, le glorieux Bernard-Hispano €00 CV prenait son vol pour Madrid, bul de
la premieére étape. MM. de Saint-PigriE, Ingénieur de la Maison Bernard, et LEroy,
mécanicien de la Société Hispano-Suiza, s'¢laient joinls aux lrois avialeurs.

Parti d'Orly a 11 h. 10, 1 Oiseau-Canari pigua vers le Sud, passa & Sain(-Seébastien @
15 heures, survola ensuite Comillas, et se posa & 19 h. 45 sur 1 aérodrome de Cuatro-
Vientos, Les aviateurs [urent salués a leur descente d'appareil par de nombreux
Officiers et Aviateurs, Le lendemain, ils visilerent Madrid, el le-soir assislérenl & un
bangquet offert par I'Aéro-Club. Parmi les convives s¢ lrouvaienl le Geénéral SORIANO,
le Colonel LALLave, et les célebres avialeurs espagnols Jivexez eb ['rRANcO.

Le 10, I'équipage repril son vol a 9 heures el arriva & Lisbonne & 11 h. 20, chaleu-
reusement acclamé par la foule portugaise. X

Le 11, I'Oiscau-Canari quilta Lisbonne & 6 h. 30, et atterrit & Madrid a 9 h. 50. Les
aviateurs déjeunerent a I'Aérodrome avec leurs camarades espagnols. Ils reprirent
ensuite leur vol pour Marseille, el se poserent sur I'Aérodrome de Marignane a
17 h. 50. ? : 3

lIs en repartirent le lendemain malin a 9 h. 45. L'Oiseau-Canari Survola le Golfe
Juan ou villégiaturait la famille d'Assortant, et piqua ensuite surRome. Il se posa
d'abord & 14 h. 55 4 'Aéroport de Centocelle-Nord, d'ou il repartit aussitol pour I'Aéro-
drome du Littorio, ou il alterrit a 15 h. 35. Les avialeurs furent regus par de nom-
breuses personnalités venues les saluer a leur arrivée, Ils furenl préseniés au
Général Batpo qui tint & examiner en leur compagnie le Bernard-Hispano. 11 Visi-
torent 1'Aérodrome de Montecellio el déposérent une couronne sur la Tombe du
Soldat Inconnu Ilalien. Le Gouverneur de Rome les recut au Capitole. Le Pape leur
accorda une audience particuliere, L'Aéro-Club les invita, dans les jardins du
4 Quirinal, & une réception intime au cours de laquelle leur furent remis les 1]1[']*'I‘Il"\
de Premiers Sociétaires Honoraires. Au cours d’'un banquet, offert par le Ministere
de I'Aéronautique, le Général Capuzzo les félicila chaleureusement au nom du Géne-
ral BaLeo, J ;

ASSOLLANT, LErEVRE et Lorn quiltérent Rome le 15 aontl el arriverent a Athénes a
14 h. 30. Le 17, ils furent regus par les Ministres de la Guerre et de la Marine.
[.e 18, un grand meeling eut lieu sur I'aérodrome de Tatoi, avec la participalion 4‘1‘
plusieurs appareils francais prenan! |):||'|_;1 un concours. Ih.rm r, sur Dewoitine D 27-
Hispano 500 CV, et VILLECHANOUX, sur Blérviot 91-Hispano .IINI‘L\‘ firen! des |‘\hil|.|||4\1]\
de haute acrobatie. Assorpant présenta lui-méme un Bréguet 19 moteur Hispano
600 CV ¢
l“‘l{l':':.:nlll-lftlznlrll quilla Athénes le 19 pour Conslantinople et se posa & 12 h. 30 sur
'aérodrome de San-Stephano. Les aviateurs furent regus par les ;u-v'\--nn}ul'h-\'lul-n\
plus marquantes de I'Aéronautique turque. et assisterent le soir & un diner offert
par 'Ambassadeur de France.

1. L'équpage: Lotti, Lefévre, Assollant, Leroy, de Saint-Pierre. — 2. Avant le départ a Orly. — 3. Sur te terrain de Lishonne.

5. A U'Aéro-Club de Madrid. 6. Sur la Tombe du Soldat Inconnu a Rome. 7. te Mecting d'Athénes. 8. La réception de

Le Voyage en Europe

d’Assollant, Lefévre et Lotti

1l capitales visitées

10.000 kilometres parcourus

4. Dans un hangar a Madrid
U'Aéro-Club de Bucarest

.VI,U 21, le Ih‘ruunl-lli._s‘pqno atterrit & Bucarest & 19 h. 25, venant de Stamboul. Une
réc eption eut lieu a Lva-th. sous la présidence du Prince Valenlin Bipesco, au
cours de I:u‘u‘ml!v M. Garexco les nomma, au nom du Gouvernement, Officiers de
I'Ordre de I'Etoile Roumaine,

l.\Om'u_uy-lfumu'i parlit de Bucarest le 22, & 17 h. 30, et arriva & Belgrade deux heures
apres. I,cq_mpuge fut regut par les Officiers du Centre d'Aviation el assista a un
banquet offert, a 1'Aéro-Club, par le 6* Régiment de Chasse.

 Le 23, les aviateurs accomplirent I'élape Belgrade-Vienne. Le Ministre de France,
Comte CrAuzer, vint les saluer a leur abterrissage. Une réception eut lieu, dans la
soirée, & la Légation de France.
. ASSOLLANT, LEFEVRE et Lormt quitlérent Vienne le lendemain a 10 h. 10 et arrivérent
a Prague & 11 h. 40. Les Représentants du Ministre des Travaux Publics, de I'Aéro-
Club de Tchécoslovaquie el de la Légation de France leur souhailérent la bienvenue
a leur arrivée.

L'Oiscau-Canari prit son vol le 25 & 11 heures et alterrit a Varsovie a 15 heures. Les
:n\'li})tclxl's furent l'objet de nombreuses invilations qui les retinrent toute la journée
du 26.

Le lendemain, a 10 h. 35, I'Oiseau-Canari quitta Varsovie pour Posen ou l'accueil le
plus sympathique fut réservé aux aviateurs.

Ceux-ci poursuivirent leur voyage le lendemain sur Berlin et afterrirent & I'Aéro-
drome de Tempelhof & 12 h. 30. Ils furent accueillis par M. LEFEUVRE, de I'’Ambassade
de France, et par les Dirigeants de la Lufthansa. Des timbales en vermeil, aux armes
de la Ville de Berlin, leur furent remises de la part du Conseil Municipal. L’Aéro-
Club de Berlin leur ménagea égulement une chaleureuse réception,

Le 30 aoat, ils décollerent de la capitale allemande & 9 heures et atlerrivent &
I'Aérodrome d'Evére (Bruxelles) & 13 heures. Ils furent recus par le Baron Van
ZuyLen, Président de I’Aéro-Club de Belgique, le Général Von COMBRUGGE, Direcleur
de PAviation Civile, le Commandant ReNarp. Directeur de I’Aéroport, et le Général
CHARDIGNY, de 1'Ambassade de France. Dans laprés-midi, une réception intime
eut lien a I'Aéro-Club. Les aviateurs déposérent des gerbes de fleurs sur la Tombe
du Soldat Belge Inconnu ainsi qu'au monument, élevé place Louise, a la mémoire
des aviateurs tués pendant la guerre.

Le lendemain, ils quitterent Brurelles & 16 heures pour arriver a Valenciennes a
17 heures. Ils assistérent a l'inauguration du monument de NuxGesser et Cowl eb du
meémorial aux aviateurs valenciennois morts pour la France.

Enfin, le 1°r septembre, a 17 h .48, 1'Oiseau-Canari atlerrit au Bourget, venant de
Valenciennes, qu'il avait quitté a 15 h. 50. M. Coung, qui arrivait également de Valen-
ciennes & bord de I'avion ministériel, le Potez-Hispano 600 CV, serra la main des avia-
leurs & leur arrivée.

Les héros de la traversée de I'Atlantique avaient ainsi mené & bien la mission que
leur avait confiée le Ministre de I'Air, accomplissant un bheau voyage de propagands
a I'Etranger, au cours d'une randonnée acrienne de 10.000 kilomelres.

9. Sur le terrain de Vienne. — 10. Devant Uappareil @ Prague. — 11. Le départ de Varsovie. — 12. Sur le terrain de Posen. — 13. A U'déro-Club de Berlin. —
14. Sur UAérodrome de Tempelhof a Berlin. — 15. Aprés Uatterrissage @ Brurelles. 16. L'ariivée au Bourgel.




Le Voyage en Europe
d'Assollant, Lefevre et Lotti

11 capitales visitées
10.000 kilometres parcourus

Pour répondre a différentes invitations, ASSOLLANT, LEFEVRE et LOTTI
déciderent d'entreprendre un circuit d'Europe. Le Ministere de 1'Air se
chargea, lui-méme, de l'organisation du voyage au cours duquel
devaient étre successivement visités : I'Espagne, le Portugal, 1'Italie, la
Grece, la Turquie, la Roumanie, la Yougoslavie, I'Autriche, la Pologne,
I'Allemagne et la Belgique.

Le 8 aout, le glorieux Bernard-Hispano 600 CV prenait son vol pour
Madrid, but de la premiere étape. MM. de SAINT-PIERRE, Ingénieur de la
Maison Bernard, et LEROY, mécanicien de la Société Hispano-Suiza,
s'étaient joints aux trois aviateurs.

Parti d'Orly a 11h 10, I’Oiseau-Canari piqua vers le Sud, passa a Saint-
Sébastien a 15 heures, survola ensuite Comillas, et se posa a 10h 45
sur ’aérodrome de Cuatro-Vientos. Les aviateurs furent salués a leur
descente d'appareil par de nombreux Officiers et Aviateurs. Le
lendemain, ils visiterent Madrid, et le soir assistéerent a un banquet
offert par I’Aéro-Club. Parmi les convives se trouvaient le Général
SORIANO, le Colonel LALLAVE, et les célebres aviateurs espagnols
JIMENEZ et FRANCO.

Le 10, 1'équipage reprit son vol a 9 heures et arriva a Lisbonne a
11h 20, chaleureusement acclamé par la foule portugaise.

Le 11, I’Oiseau-Canari quitta Lisbonne a 6h 30, et atterrit a Madrid a
9h 50. Les aviateurs déjeunerent a l'aérodrome avec leurs camarades
espagnols. Ils reprirent ensuite leur vol pour Marseille, et se poséerent
sur 1'aérodrome de Marignane a 17h 50.

Ils en repartirent le lendemain matin a 9h 45. L'Oiseau-Canari survola
le Golfe Juan ou villégiaturait la famille d'ASSOLLANT, et piqua ensuite
sur Rome Il se posa d'abord a 14h 55 a 1'Aéroport de Centocelle-Nord,
d'ou il repartit aussitot pour l'aérodrome du Littorio, ou il atterrit a
15h 35. Les aviateurs furent recus par de nombreuses personnalités
venues les saluer a leur arrivée. Ils furent présentés au Général BALBO
qui tint a examiner en leur compagnie le Bernard-Hispano. Ils visiterent
1'aérodrome de Montecellio et déposerent une couronne sur la tombe du
Soldat Inconnu Italien. Le Gouverneur de Rome les recut au Capitole. Le
Pape leur accorda une audience particuliere. L'Aéro-Club les invita,
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dans les jardins du Quirinal, a une réception intime au cours de
laquelle leur furent remis les diplomes de Premiers Sociétaires
Honoraires. Au cours d'un banquet, offert par le Ministere de
I'Aéronautique, le Général CAPUZZO les félicita chaleureusement au
nom du Général BALBO.

ASSOLLANT, LEFEVRE et LOTTI quittérent Rome le 15 aofit et arrivérent
a Athénes a 14h 30. Le 17 ils furent recus par les Ministres de la Guerre
et de la Marine. Le 18, un grand meeting eut lieu sur l'aérodrome de
Tatoi, avec la participation de plusieurs appareils francais prenant part
a un concours. DORET, sur Dewoitine D.27-Hispano 500 CV, et
VILLECHANOUX, sur Blériot 91-Hispano 500 CV, firent des exhibitions
de haute acrobatie. ASSOLLANT présenta lui-méme un Breguet 19 a
moteur Hispano 600 CV.

L’Oiseau-Canari quitta Athenes le 19 pour Constantinople et se posa a
12h 30 sur l'aérodrome de San-Stephano. Les aviateurs furent recus par
les personnalités les plus marquantes de I'Aéronautique turque, et
assisterent le soir a un diner offert par ’Ambassadeur de France.

Le 21, le Bernard-Hispano atterrit a Bucarest a 19h 25, venant de
Stamboul. Une réception eut lieu a 1’Aéro-Club, sous la présidence du
Prince Valentin BIBESCO, au cours de laquelle M. GAFENCO les nomma,
au nom du Gouvernement, Officiers de 1'Ordre de I'Etoile Roumaine.

L'Oiseau-Canari partit de Bucarest le 22, a 17h 30, et arriva a Belgrade
deux heures apres. L’équipage fut recu par les Officiers du Centre
d'Aviation et assista a un banquet offert, a 1'Aéro-Club, par le 6°™¢
Régiment de Chasse.

Le 23, les aviateurs accomplirent 1'étape Belgrade-Vienne. Le Ministre
de France, Comte CLAUZEL, vint les saluer a leur atterrissage. Une
réception eut lieu, dans la soirée, a la Légation de France.

ASSOLLANT, LEFEVRE et LOTTI quittérent Vienne le lendemain a 10h 10
et arriverent a Prague a 11h 40. Les Représentants du Ministre des
Travaux Publics, de I'Aéro-Club de Tchécoslovaquie et de la Légation de
France leur souhaitérent la bienvenue a leur arrivée.

L’Oiseau-Canari prit son vol le 25 a 11 heures et atterrit a Varsovie a 15
heures. Les aviateurs furent 1'objet de nombreuses invitations qui les
retinrent toute la journée du 26.

Le lendemain, a 10h 35, L’Oiseau-Canari quitta Varsovie pour Posen ou
I'accueil le plus sympathique fut réservé aux aviateurs.

Ceux-ci poursuivirent leur voyage le lendemain sur Berlin et atterrirent
a I'Aérodrome de Tempelhof a 12h 30. Ils furent accueillis par M.
LEFEUVRE, de 1'Ambassade de France, et par les Dirigeants de la
Lufthansa, Des timbales en vermeil, aux armes de la Ville de Berlin,
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leur furent remises de la part du Conseil Municipal. L'Aéro-Club de
Berlin leur ménagea également une chaleureuse réception.

Le 30 aout, ils décollerent de la capitale allemande a 9 heures et
atterrirent a I'Aérodrome d’Evéere (Bruxelles) a 13 heures. Ils furent
recus par le Baron Van ZUYLEN, Président de 1'Aéro-Club de Belgique, le
Général Von COMBRUGGE, Directeur de I1'Aviation Civile, le
Commandant RENARD, Directeur de [I'Aéroport, et le Général
CHARDIGNY, de I'Ambassade de France. Dans Il'apres-midi, une
réception intime eut lieu a 1'Aéro-Club. Les aviateurs déposerent des
gerbes de fleurs sur la Tombe du Soldat Belge Inconnu ainsi qu'au
monument, élevé place Louise, a la mémoire des aviateurs tués
pendant la guerre.

Le lendemain, ils quittérent Bruxelles a 16 heures pour arriver a
Valenciennes a 17 heures. Ils assisterent a l'inauguration du monument
de NUNGESSER et COLI et du mémorial aux aviateurs valenciennois
morts pour la France.

Enfin, le 1¢ septembre, a 17h 48, I’Oiseau-Canari atterrit au Bourget,
venant de Valenciennes, qu'il avait quitté a 15h 50. M. COUHE, qui
arrivait également de Valenciennes a bord de l'avion ministériel, le
Potez-Hispano 600 CV, serra ta main des aviateurs a leur arrivée.

Les héros de la traversée de 1'Atlantique avaient ainsi mené a bien la
mission que leur avait confiée le Ministre de 1'Air, accomplissant un
beau voyage de propagande a l'Etranger, au cours d’une randonnée
aérienne de 10.000 kilometres.

Transcription F-X Bibert — 09/2017
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