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Fernand ALEXANDRE

Constructeur - Ecole — 1874 (vers) / 19??



Mars 1913 — Chartres — Monoplan Alexandre - Moteur Anzani 80HP Juin 1913 - Chartres - Monoplan Alexandre

Maurice BOURDON Brevet n°360
Chef pilote en 1913 chez Alexandre, succédant a GARAIX



Louis Blériot

Constructeur et pilote - 1872 / 1936
Brevet n°1 — 7/01/1909



Octobre 1908 —Toury... ... monoplan Blériot

Octobre 1908 -Toury — BLERIOT prépare son vol... ... du 31 octobre 1908 : Toury a Artenay et retour — 27 km



. fétes en I’honneur de Louis BLERIOT

30 mai 1909 —Toury ...

30 mai 1909 — Toury — Inauguration du monument Blériot

30 mai 1909 -Toury — Louis BLERIOT et son épouse



Toury — Monument Blériot



Florentin CHAMPEL

Pilote de Voisin — 1881 / 1949
Brevet n°94 — 10/06/1910



Mars 1910 — Chartres — Le Voisin de... ... Florentin CHAMPEL

L’appareil en vol... ... et avec son pilote Florentin CHAMPEL posé a Sartrouville-Montesson



Lieutenant Etienne CHEUTIN

Pilote de Farman — 1880 / 1938
Brevet n°233 — 15/07/1911

Etienne Jean CHEUTIN fut I'un des tous premiers officiers francais a obtenir son brevet de pilote militaire. Il
fut commandant de I’escadrille MF 16 de 1916 & 1917 avant de devenir commandant de I’aviation au Maroc,
aux cotés du Général Lyautey, jusqu’en 1924 au moment de la guerre du Rif. Il a mis en place par ailleurs, en
collaboration avec le général OBERLE, I’aviation sanitaire. Rappelé en 1931, il fut nommé général le ler

janvier 1932 avant d’étre mis en disponibilité en 1934 a sa demande..



Mars 1910 — Chartres — Le biplan Farman d’Etienne CHEUTIN... Février 1912 — Chartres — Etienne CHEUTIN dans son Farman

Octobre 1911 -Chartres - Manoeuvres militaires - Lieutenants BENDA X, CAMERMAN, LICCA, X, X, HENNEQUIN, CAYE, X, ETEVE,
MENARD, CHEUTIN, sergent ANTHEAUME, lieutenant CAUSSIN CHEUTIN, X, CAUSSIN, ANTHEAUME, BENDA, X



Le lieutenant Etienne CHEUTIN... ... en vol sur son FARMAN



Joseph FRANTZ

Pilote chez Savary — 1890 / 1979
Brevet n°363 — 03/02/1911

La premiére victoire aérienne de I'histoire a eu lieu de 5 octobre 1914 au nord de Reims. Ayant décollé de
Fismes, le sergent Joseph FRANTZ et le caporal Louis QUENAULT, de I’escadrille V 24, revenaient d’une mission
de bombardement au-dessus du fort de Brimont a bord de leur « Voisin ». Apercevant un « Aviatik » allemand
de reconnaissance, le mécanicien tira plusieurs rafales vers I’ennemi avec le fusil-mitrailleur Hotchkiss de 8
mm. qui se trouvait a bord. Au bout d’un moment I’Allemand bascula sur le dos et alla s’écraser entre Muizon
et Jonchery, sous les yeux .du général FRANCHET D'ESPEREY qui se trouvait la par hasard. Ce dernier
annoncera immédiatement a FRANTZ, venu se poser a coté de la carcasse de I'appareil en feu, qu’il était fait
« Chevalier de la Légion d’Honneur »...



Octobre 1911 — Le second Savary du concours militaire de Reims

27 mars 1912 — Orléans—Groues - Biplan Savary - Moteur Labor 70 HP... ...avec Joseph FRANTZ aux commandes et 2 passagers



GASTINGER, FRANTZ, JUNQUET, RABATEL, REICHERT, SAULQUIN 27/03/1913 - Joseph FRANTZ et ses 8 passagers — Record du monde
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14/08/1913 - Fétes de l'aviation de Chartres - Baptémes de l'air Automne 1913 - Chartres - Biplan Savary - FRANTZ et JUSSELIN
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1913 — Chartres - Paul SCHMITT et Victorien GARAIX Chartres - Hangar Schmitt — BOUZAT, Chef d'atelier et GARAIX (n°2 et 3)

1913 — Chartres — Le biplan métallique Paul Schmitt... ... est piloté et mis eu point par Maurice GARAIX



25 Févier 1914 — Le Biplan Schmitt avec Victorin GARAIX... ... emmeéne 4 passagers : Record du monde d’altitude !

17 mars 1914 : Autre record avec 7 passagers... ... et le 28 mars 1914 ; nouveau record avec 8 passagers
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IVaviateur frangais Garaix emmene trois passagers
a 3,300 metres

Garalr el ses trois passagers avant le départ.
Dans le médaillon : Pavigteur Garair. En
bag, & droite : pholographie - de Mopparefl
avee leguel Pavialewr batiil & rerord de la
houleur avec lrols, qualre, cing el sizr pas-
sagers.

Phot. Matin

atmi

LE PREMIER INFORME

Mardi 3 Mars 1914

Le 31 janvier dernier, l'avinteur frangais |
Garnix s'élevait & Charires, avee six passa- |
gers, & '1.;85T métres, buitant donc de belle
facon le précédent record délenu par Fran-
geois, avec E0 métres. Sa

Ce Ml pour beavcoup la- révélation de
I'appareil Puul Schmift & incidence varia-
ble permetianit une montée irés rapide. On
ne pul croire que ece n'élail pas’ un coup
heursux, ruisqur-, le 4 février, Garaix re-

renail & 1"Allemand Sablainig le record de
Fﬂlmude avec cing passagers. 1l monlait &
2 550 mbtres an lieu de 1.015.

Le 6 févrter, avec wqualre pessagers, un
nouvean record est enlevé au méme Sablat-
pig. Celoi-ei &lait monlé 4 2.080 méires :
Garnix grimpait 4 2.750. Le 11, un'autre Al-
lemand, Thelen, reprenait ce record avec
2,850 mitres — 100 métres de plus, Et un
supplément de 1560 mélres est nécessaire
pour qu'un record de bauleur s6il homolo-
gué. Le 25 février, Garaix emmenait quaire
eompagnons 4 81560 métres

Du méme coup, il batlait le record de
heuteur & (rois passagers, mnais... comme
il en avait quatre, on ne put enregistrer un
coup doubla

Hier matin, il donne satisfacltion ao ré-
glement el supprima le nom de Sablatnig
du tableau des records. Le record élait de
2830 mbtres, il e8| maintenant 'de 8.300
méires,

A B h 14, MM. Aube el Jusselin, com-
mi=saires de P'Aéro Club, consiatérent que
Uappareil guitinit le sol avec -une charga
ulile de 487 kilos, dont le pilole Garaix et
MM Labaille, pilote brevetd ; Galibourg el
Velard, mécaniciens.

Le vent soufflait de 'ouesl, wviolent, 15
mélres & la seconde, el le ciel était chargd
de nuages.

Cinquante minules aprés, le biplan-aéro-
bus, dont les dimensions sanl movennes,
8 mbtres carrés, ce gui lui:assure Ja. 1g-
géretd, Ia souplesse el la vitesse, venait au
sol 1l élait converl de givre.

Les vovageurs, cerles, élaient satisfails
d'avair bally si brillamment le record, mais
ils ‘étajenl plus heureux gntare de pouvoir
sller se réchauffer. Le thermomélre 4 mi-
nima &lail descendu 4 22 degrés.

Garaix comple [aire bienlot mﬁem
Iliner, avec deux passagers, 5.011



Photo aérienne - SCHMIT sur l'aile va filmer et GARAIX aux commandes Photo aérienne de Chartres dz 1914prise du biplan Schmitt de GARAIX
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Les traces de la courte vie de Victorien GARAIX : Naissance en 1890, Brevet de pilote le jour de son 22°™ anniversaire, « Mort pour la France » & 24 ans




Roland GARROS

Pilote de Demoiselle, Blériot, Morane Saulnier... — 1888-1918
Brevet n°147 — 19/07/1910

Auteur de la premiere traversée de la Méditerranée, entre Marseille et Bizerte, a la boussole, le

23 septembre 1913, en 7 heures et 53 minutes, a bord d’un Morane Saulnier emportant 200 litres d’essence et
de 60 | d’huile de ricin.

Célebre aussi pour la mise au point du tir a travers I’hélice, en collaboration avec Raymond Saulnier, dans les
premiers mois de la guerre de 1914-1918.

Voir une biographie plus compléte
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8 novembre 1911 - La Ferté Vidame - Roland GARROS 14 juillet 1912 - Féte de l'aviation de Chateaudun — Roland GARROS
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GASTINGER ou Edouard VERDIER

Pilote de Blériot puis chez Clément Bayard — 1892 / 1978
Brevet n°465 — 07/04/1911



Aot 1913, a Chartres, GASTINGER sur un monoplan Blériot 50 HP ... ... puis en mars 1913 a Issy-les-Moulineaux, sur un Clément Bayard
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ha Voiture des Rviateurs

=G REGOIRE

Ia seule capable de résister an dur service des champs daviation
demandez leur avis # esux qui en possédent une :
WAL LATHAM, PAULHAN, J. IIE LESSEPS, MARTINET, FREY, BREGUET, LEGAGNEUX, GARNIER, &
BUSSON, NOEL, XMARTIN, TAURIN, ZENS, I KINET, GHAVEZ, DUFOUR, AUBRUN, BARNAVOXN, «ie

Sceiété anonymo des AUTOMOBILES GREGOIRE, 5, Route de la Révolte, NEUILLY
000000 00000000000000000000C00000000

00

Une automobile Grégoire avec Maurice GARAIX au volant, équipée d’'une caisse de réparation pour aéronefs Farman

Pierre Joseph GREGOIRE

Constructeur — 1876 / 1962

Jacques LAIHACAR
Pilote

Charles VALLET
Pilote



Mai 1909 — Chartres - Monoplan Grégoire GYP

Novembre 1909 — Trémemont - Monoplan Grégoire GYP... ... et Jacques LAIHACAR a gauche avec Pierre Joseph GREGOIRE a droite



Septembre 1911 — Chartres — Monoplan Grégoire GYP...

.... au dessus des hangars de I'aérodrome de Chartres Moteur Grégoire GYP de 30 CV



Edouard HENRY, Prince de NISSOLE

Pilote de Tellier — 1874 / 19??
Brevet n°383 — 3/02/1911



Janvier 1913 — Etampes — Le Prince de NISSOLE sur Tellier Il viendra a Chartres pour tenter de passer son brevet militaire

Le Monoplan Tellier, type « Dubonnet » a moteur .... ... R.E.P. (Robert Esnault Pelterie), nommé « I’Albatros »



AEROPLANES ™t \ATRTGH'T

Livrables A Paris pour la Saison 19010

E55hl o T ENVOLEES
avant S i g | ! de
Livraison ' =z} - = passagers
—a— e | amateurs
Envolée ; ) a bord
de 20 minutes - O : I ' d'aéroplanes
en circait o g Epetay i WRIGHT
@ 2 personnes e~ Sous la conduite

{unpilote etun passager) & (R Diia de
== : pilotes reconnus

APPRENTISSAGE £
a forfait : HPEME.EES

AEROPLANES de tous systémes ayant déja tenu l'air
PETITS DIRIGE/BLES, DEMONTAELES (700 ef 1200 m). Gaz d'éclairage et hydrogéne. 1, 2 ou 3 passagers
MOTEURS LEGERS & 12 LEGERS

Ch. HOURY 2 %ot

Charles HOURY

Commerce d’aéroplanes (Wright — Grégoire...) et Ecole

 APPAREILS |

) ﬂmnow\

Livrables de suite,
| avec raraniies de vol |

| 1 Blériot X1, oL, Areand Ly e Masiele). |f|
1 BWeriol X1 renforee, mol, Gyp 28 ch. [} |
| Geecoire 24 melres, Mol. “.‘I' el M
| Iil'r;&-rir-' 28 mielees, maol, Sd-6l r'!|_|
2 Antoinelle S0 ch. (type Latham ), |
I biplan Voisin, mol. E, N. V., 60 ch.

(1 —  H.Furman, mol. Godme 50 cl. |
h | Voising sans moleur,
I Farman, sans moleur.
| Moleurs Gyp 30-28 el H0-40 ch,
| Motenrs Guome 50 ch.

thFlEIII.i HEGES & DOLCASION AT DE NRUP
Ecole de Pilotage|

!':[wl'inh-ilh-ll.l oulilioe en :||||||n[||i||i-:
Blériot, Grégoire, Antoinette
| suceessivement el graduellement mis a
I disposition des elives, sous b diges-
| Lion d'un ||i|l|[| hrevela . oaver e
conconrs o uneg squipe permanento de
mecaniciens, menuisiers, aidos, rélai-
sant oo momimum les fenis de e frara-
| Lions of les temps darrdl,

Apprentissage a forfait
'il|\||lll;||l hirevel oo |1i|||[l- nvee 1hq'.-.|||i— l.
e e piloter cnsuite Pappineil conve-
nanl 4 =es :I‘Iﬂ_il":ll'h_

Hangars el Aérodrome i Charlres
Ecrire, se présenter st s’inserire |
de suite chez

CH. HOURY|

23, rue Rovyale, PARIS

L vomnbires diss oléves sera limits pour |
elingue appareil '

|I-= I|||| 5 ||||||||u--n pour avialion




Septembre 1910 - Chartres - Monoplan Blériot XI de I'école Houry... ... et le méme appareil un peu plus tard !
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Septembre 1910 - La princesse DOLGOROWSKI, éléve de I'Ecole Houry Octobre 1910 - Autres éleves et mécaniciens de I'école Houry



Hubert LATHAM

Pilote chez Antoinette — 1883 / 1912
Brevet n°9 — 17/10/1909

(Phote Branger
[Hubert Latham & bord de son monoplan Antoinette 11

M. Huberl Latham, qui débuta en locomolion aérienne par une

L superbe ascension eflectudée |
1#".-..- !’r"ﬂllll'll I!I“l_‘ AVEC S0n cousin '1:“I'r1lllh I.'||”',-l

de Londres i ."I-HIH'I"'-'i”I.-'r“-, i I'Illf'lllllﬁ ;'-']rnl'ii-1|'~|'llr|:l:l! e d jun,
apres une quinzaine de séances d'enbrainement, par 4 heure 7' 377, 0 bord du monoplan Auxtmnetie IV e
record du monde du monoplan et le record francais du vol mecanique,



13 aolt 1910 — Monoplan Antoinette ... ... de Hubert Latham...

... au dessus du chateau familial de Maillebois... ... et sa boucle autour de la cathédrale de Chartres



Georges LEGAGNEUX

Pilote — 1892 / 1914
Brevet n°55 — 19/04/1910



Septembre 1912 - Chartres - Biplan Schmitt et Georges LEGAGNEUX 12 octobre 1912 - André LEGAGNEUX sur Schmitt au dessus de Chartres




Pierre LEVEL

Pilote chez Savary — 1877 / 1911
Brevet n°321 — 7/12/1910



1911 — Pierre LEVEL et un biplan Savary... ... au dessus de la plaine de Beauce...

... au dessus de Cachembach... ... au dessus du Puits-Drouet



"l

28 mai 1911 — Course Paris—Rome sur Savary... ... Pierre LEVEL et Henri LECOUTELLEC...

... atterrissage forcée a La Tombe. Juin 1911 - Pierre LEVEL - Biplan Savary biplace en tandem



... Pierre LEVEL en vol sur son Savary...

... au sol avec Henri LECOUTELLEC et Paul JUNQUET. 12 octobre 1911 - Pierre LEVEL avant son vol fatal



Frédéeric LHOUMEAU

Pilote de Blériot - 1883 / 19??
Brevet n°421 — 03/03/1911



1911 - Chartres — Frédéric LHOUMEAU réglant son monoplan Blériot



Pierre MARON

Pilote chez Savary — 1884 / 1911
Brevet n°495 — 24/05/1910



™

1911 — Pierre MARON, second pilote chez Savary... ... accidenté mortellement le 2 septembre 1911 a Chartres



Louis PAULHAN

Pilote de Farman — 1883 / 1963
Brevet n°10 — 17/10/1909



1911 - Louis PAULHAN sur Farman... ... voyage plusieurs fois de Buc a Chartres



Charles de PIQUEREZ

Le biplan de Charles de PIQUEREZ a été construit en 1908 par Pischoff et Koechlin. Ses essais ont lieu a
Chartres au mois de juin 1909. Il a été accidenté lors de son premier vol le 13 juillet. L'avion était équipé d'un
seul moteur a quatre cylindres Dutheil et Chalmers de 40 cv et de deux hélices propulsives. Il a été transformé
ensuite en monoplan en étant équipé d’un moteur le la méme marque de 50 cv. Il est de nouveau accidenté le

27 aolt 19009.
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Juillet 1909 — Chartres - Le Hangar de Charles de Piquerez... ... et le biplan de Charles de Piquerez dans ce hangar



Juillet 1909 — Chartres ... ... biplan de Charles de Piquerez

13 juillet 1909 — Accident du biplan de Charles de Piquerez Ao(t 1909 — Monoplan de Charles de Piquerez



Edmond POILLOT

Pilote chez Savary - 1888 / 1910
Brevet n°182 — 29/08/1910



el

25 septembre 1910 — Edmond POILLOT sur son lit de mort Levée du corps d’Edmond POILLOT



1911 - Chartres - Monument Poillot



Marechal des logis Marie REICHERT

Pilote chez Savary - 1886 / 1979
Brevet n°377 — 3/02/1911
(Marie Henri Didier)



Marie REICHERT
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1912 - Section militaire de I'école Savary - REICHERT, SAULQUIN, PENET Brézolles — Mars 1912 — Marie REICHERT et son biplan Savary



Robert SAVARY

Constructeur et pilote - 1872 / 1936
Brevet n°112 — 21/06/1910

Les principaux pilotes ayant volé sur des avions Savary ont été : Emile BRUNEAU de LABORIE,
It CAMMERMANN, André FRANGEOIS, Joseph FRANTZ, André FREY, Paul JUNQUET, Henri LECOUTELLEC,
René LEVEL (tué le 12 octobre 1911), Gustave MARECHAL (tué lors des épreuves du brevet le 5 novembre 1912),
Edmond POILLOT (tué le 25 septembre 1910) , Marie REICHERT, Louis SAULQUIN...



Mai 1909 — Chartres — Le Premier biplan Robert Savary... ... ...et le constructeur derriére le gros moteur Labor 50 CV

Juillet 1909 — Savary double commande « école » Ao(t 1909 — Biplan Savary en vol
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Juin 1911 — Biplan Savary a une seule hélice Septembre 1911 — Biplan Savary type « militaire »

Octobre 1911 — Le premier Savary du concours militaire de Reims Apres la mort de LEVEL, le second appareil Savary a Reims



Mai 1912 — Chartres — Appareil Savary « militaire »... ... équipé pour les essais du poste émetteur Rouzet



Octobre 1912 — Le sergent Henri PENET sur Savary « militaire » 5 Novembre 1912 — Gustave MARECHAL avant son vol fatal



Janvier 1913 — Remise de la Légion d’Honneur a Robert SAVARY



En cours de rédaction
Compléments a venir

Mise en page Francois-Xavier BIBERT - 2013
Beaucoup de ces cartes postales proviennent de la collection qu’avait réunie

Madame Lucie CHEDEVILLE-LAGRANGE (1922 2010)

fidele parmi les fideles de I’Association Amicale des Anciens Aviateurs Militaires de la Base Aérienne de Chartres.

Liens vers des pages complémentaires sur Internet :

Les débuts de I’aviation a Chartres a travers la presse — Ephéméride 1909/1911
L’aviation a Chartres en 1912 — par Edouard Verdier
L’Ecole Farman de Chartres en 1915 — par Marcel Engler
Histoire de I’'aéronautique en Eure et Loir — par Claude Sauvage

Toutes ces pages sont des annexes a la page principale réunissant environ 350 photographies, documents divers et
articles de presse consacrée au :

Parc d’aviation 22 de Chartres entre les deux querres - BA.122

page faisant elle-méme partie du :

Site personnel de Francois-Xavier Bibert


http://www.bibert.fr/Joseph_Bibert_fichiers/BA 122_Souvenirs_fichiers/Lucie CHEDEVILLE-LAGRANGE - 1922_2010.htm
http://www.bibert.fr/Joseph_Bibert_fichiers/BA 122_Souvenirs_fichiers/Flight Chartres.pdf
http://www.bibert.fr/Joseph_Bibert_fichiers/BA 122_Souvenirs_fichiers/Aviation Chartres 1910-1912.pdf
http://www.bibert.fr/Joseph_Bibert_fichiers/BA 122_Souvenirs_fichiers/Ecole de Chartres 1915 - Engler 1974.pdf
http://www.bibert.fr/Joseph_Bibert_fichiers/BA 122_Souvenirs_fichiers/BA 122 Historique.pdf
http://www.bibert.fr/Joseph_Bibert_fichiers/BA 122_Souvenirs.htm
http://www.bibert.fr/



