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Le Potez 27 fut un avion biplace de record et de grand raid construit en
1927 dans le but de battre le record du monde de distance, en circuit
fermé et en ligne droite. Dans I’euphorie de la course a la premiere
traversée de I’Atlantique Nord de I’époque, les journaux s’empresserent
d’annoncer que de MARMIER et FAVREAU, les pilotes officiels de 1'usine
Potez, préparaient une tentative en ce sens, d’ou la carte postale ci-
dessous qui circula alors avec la mention « Avion Transatlantique »
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Avion Transatantique |
' DE MARNIER ef FAVEREAL

Le Potez 34 a moteur Farman 12We de 500 CV (12 cylindres en W)

Cette nouvelle était inexacte, car en en aout 1927 la maison Potez
déclara que l'avion, préparé pour de Marmier et Favreau, ne tenterait pas
la traversée de I'Atlantique, mais tenterait de battre le record du monde
de vol en ligne droite sans escale, les derniers essais de l'appareil
devant avoir lieu sur I’aérodrome militaire de Mondésir pres d'Etampes,
tout en préparant un vol de record en direction de la Sibérie.

Ce monoplan a ailes hautes avait les caractéristiques suivantes :

Envergure 18,30 m | Longueur : 11,50 m
Hauteur 3,91 m | Surface portante : 61,00
Masse a vide 1900 kg | Masse totale 5920 kg |
Vitesse maximale 200 km/h

Les essais et les tentatives se multiplierent mais il s’avéra que le moteur
Farman n’était pas a la hauteur des espérances. Il fut remplacé par un
moteur Hispano-Suiza 12Lbr de 12 cylindres en V développant 600 CV et
ce n’est finalement que le 26 juin 1929 qu’une tentative contre le record
du monde en circuit fermé se solda finalement par un simple record de
France.
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L'avien Henry Potez 38 & moteur Hispano-Sulza, sur la piste de départ.

"LES AILES" 27 juin 1929
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(Photo André, Le Bourget)

CONTRE LE RECORD DE DISTANCE
_H

6.517 Kkilomeétres en 41 heures

De Marmier et Favreau, sur le Potez 34 & moteur Hispano-Suiza, n'ont pas battu le record mondial;
ils n’en ont pas moins réalisé un fort bel exploit ef nous ont confirmé en méme temps gue leurs

Lionel de Marmier et Favreau ont tontd
de ramener en France le record du mende
de distance en circuit fermé. 1'« n'y ont
pas réussi, mais la performance réal isde par
eux n'cn est pas moins digne de compter
parmi les plus intéressantes. Du phint de
vue technique en effet les enscignements d'un
val de durée sont sensiblement les mémes
qu'un: avien vole en ligne droite ou qu'il
tourne au-dessus d'une piste. Les varlations
de climat, 'incertitude des conditions atmo-
sphériques que 1'on va rencopgrer au-cessus
de pays inconnus ou peu familiers de 1'équi-
n'interviennent évidemment pas, mais le -dé.
L'|1!E;||,|!' "endurance et la :f"lﬂ.uirlﬁ du  mes-
teur, la résistance physique’ de 'éguipage
sont, somme (oule, Idl"n-l'l.q'ﬂtl.,

Or, & cet-égard, la pérformancy de Lionel
de’ Marmier et de Favreay a &6 excellente.
Le mardi 18 juin, & § h. 19 M. 40 sec. du

propres qualités celles de leur matériel.,

:I'.Il.lti.n ils ont décollé dans des conditions
tout i'h fait remarquables. Le monoplan Henory
P'otez type 34, &quipé d'un IIIH'S-'II' Hizpano-
Sulra Goo U \. 4-111u]|:p| f l!‘t)]m"t.i.ll 4. 600
litres d'essenc l_', (o ] ql.li [1'p||"-rll1.|1!. pour ['NP-
pareil, un poids total de boooo kilos, En dé-
pit de cette charge, V'avion a décollé de
magnifique fagon, en quelque - 30 secondes,
sur un parcours de 750 meétres environ, A
la manitre d'un avion normalement chargé.
Ses qualités de montfe étalent & peine alté.
rées puisqu'hk moins de 20 kilomitres du point
il naviguait déjd & métres
Bécoller ainsi un avion chargé. A
1 au mitre carré prouve non seu'es
ment "habileté de 'équipage mais aussi les
belles qualités de la machine

Le programme rn‘\'--l.ut deux circuits :
wendant 1\-' jour, |"équipage totaliserait les
ilomitres sur le parcours Le Bourget-Cap

i

Insigne non identifié

Gris-Ner-Le Bourget, dont le dr'\--r'lqlp' ment
est de 443 kms 200, tandis que la nuit, i se
contenterait de tourner sur le circuil de 1oy
kilométres goo : Le Bourget-Vauciennes-Lea
Bourget. En fait, c'ést surtout ce dernier
circult qui devait étre utilisé ; ayan® bowcld

el

WAL

La cabine du Potez-Hispano
(Photo-André-Le Bourget)

cing fois le parrours Le Bousget-Cap Gris=
MNez et retour, de Marmier et Favreau adope
tkrem, & partir de ce moment, le petit cir=
cuit et ils ne devaient plus 1’ abandonner Jus-
qu'd la fin de leur tentative.



Dans L’Aéronautique » de juillet 1929

Le Potez 34 est entierement construit en bois, et recouvert de toile.
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Le fuselage est, au centre, recouvert en contreplaqué. Destiné a des
records de durée ou a de grands raids, cet avion a une cabine a conduite
intérieure, a deux places en tandem. Bien que le fuselage soit
remarquablement étroit, les pilotes ne peuvent, en raison de leur
position en arriere, voir vers l'ayant, occupé a bord par les réservoirs,
contenant au total, dans le Fuselage et dans les ailes, 4 600 litres. Les
pilotes disposent donc d'un tres grand périscope dont chaque plan a la
dimension d'un des carreaux de vitrage. Ceux-ci peuvent s'ouvrir et
assurent ainsi les vues pendant le vol.

Le moteur est un Hispano-Suiza 12 LB de 600 HP. C'est le 8 juin que
Favreau et de Marmier faisaient, sur cet avion, une tentative contre le
record de distance en circuit : ils s'arrétaient apres 40h 54m 35s de vol
et 6 517km, record francais. L'arrét a pu étre attribué a un mélange trop
riche en benzol — 50 pour 100 — dont le brassage était insuffisant ;
mais la fatigue éprouvée par 1'équipage, par suite d'un balisage uniforme
qui, de nuit, obligeait a compter les balises, semble avoir influencé la
décision des pilotes. Le décollage a été remarquable d’aisance ; il donne
I'espoir qu'on pourrait enlever, ultérieurement, une charge supérieure,
et battre largement le record du monde.

Favreau (a gauche) et de Marmier (a droite)



A chartres, sans doute au cours d’un vol de préparation du record, le passage du Potez 34 de
de Marmier et Favreau a éveillé la curiosité des personnels. En haut a gauche, I’atelier « Freyssinet »
du « Parc 22 » — A droite un des derniers hangars provisoires « Bénézit ».

Collection Guilleux — Droits réservés



Des records

“L'Air” Tjuillet 1929

de Framece sont battus

Lionel de Marmiér @l Favreau eouvrent 6.515 km.

Les aviatewrs Favreaw (3 gouche) ef de Marmier (8 droile)

L'H de la guerre, Lionel de Marmier, ot son inséparable

compagmon de raid, le remmrquable pilote Faveean,
ont accompli un magnifique exploit sur leur Potez-His
panc-Suiza.

s sattagquaient an record du monde de distance en
circuit fermé déteau pur les Italicns Fermarin et del
Frete, avec 7.066 kilométres, Tout permettait d'espérer
gu'ils rewssirmient, grice 4 leur moyenme flevée, mais
un r incident les obligea & se poser apris 41 heures 3,
de vol, alors qu'ils avajent totalisé 6,533 kilomitres.
Aingi tons leurs efforts avaient &t& vains pour le record

1 monde, maiz ils avalent la satisfaction d'aveir fit
faire un bond considémable au record de France, ke fal-
sant passer de g.ooo kilomdtres (performance des com-
mandants Girier ¢t Weiss) & 6.525.

Ce gqu'on ne saurait trop metire en évidence, cest le
magnifique décollage de 'avion Poter-Hispano équipé de
poeus Palladium qui, pesant pris de sept tonmes, s'en:
Vola tris [acilement. Bt an bout de quelgwes instants,
I'appareil %;"l! sa hauteur avéc ume incomparable aisance.
Ces deux daits prouvent la valeur du matériel,

Clest de 18 juin, & 5 h, 10 m. 40 5. que le départ
avait &é pris an Bourget. L'Squipage avait choisi un
grand circuit de 443 kms a0 r le jour ¢t un autre,
péduit, allant du Bourget i Vauciennes of retour, soit
jhi; kms goo.

« graod circuit ne fut adepté que le premicr jour.
Apris avoir &¢ bouclé cing fois, il fut abandenné et Ia
Préférence resta an parcouss de Vaucienncs.

].I:I'\‘l.ﬂ fut ].L‘I.:r.ll:tl:‘tll-l.!'.t 1'.":?;"1""7- le record Jde France
de distance en circuit fermé Gtait diépasst le 19 juin, A
12°h, 20 m. 2 5., moment oft Lionel de Marmier et
Favreau avaient tolalisé sou48 kms 600 en 1r henres
11 sccondes, ’

Le vol fut parimitement régulicr. Le recon] de Franee

distance en circuit fermé otait dipassé le 19 juin, &
12 h. 20 m. 2 8., moment o Lionel de Marmier el
Favrean avaient totalisé 5048 kms 600 en 31 henres
22 secondes. »

Girier et Weiss avaient oblenu upe movenne horaire
:Ee}' kilomitres, alors que les nouveanx reconlmen n'a
¥aient réalisé qu'une vitesse de 163 kilomdtires i 'heure.

Mais {1 l‘!l.‘ faut comparer que les choses 4.|1|||;._1:,1|;.'f.'-..
Losque Girier ¢t Weiss avaient hattu lews recond, on
mvait dit qu'ils avaient dépassé la performance de Ferruris
et del Prete, au point de vue de I'allure. Mais Girder et
Wetss n'avaient qu'un dessein @ COUVTIT §.0aK L‘I;n'::'.C'IIL'.-'-
lans le minimum de temps, t les Italiens, de
nime gue Mamier et Favies
Vaccamuler le |
ir. Ce qgui ost tout 4 [t diflérc

A 18 bheuares z, le 19 juin, 5857
erts en 36 b tles 5 s
ait voir battre le W dans la ©
ipris 48 heores de vol, au livun de 38 heures 34
le Fermarin et del I'rete.

A 23 beures 22, alors qu'ils vepaient de com
touveau tour, ils fais demi-tour ¢t sc posaient sur
¢ termin dg Bourpet, ay parcourn 6.525 kilomeétres en
it heares 3 minutes. Vers la o, la vitesse horaire avait
wrtement diminud,

Lionel de Mar can, aprea cet exploit, ont
Weidé de recommencer et nous pouvons avelr cofifiince.

que b dosir

nt d'atter-

lus de kilométres possi

S0 avaient &té cou
des. Deéjd, on cspe-
aticnée dn lendenrain,

CE 32 W

La seconde tentative — Records de France



"Le Petit Parisien”

20 juillet 1929

‘DE MARMIER ET FAVREIII
contramts d atterrir

par suite de ['orage
thmﬂ 5.793 kilométres

mndannén daa niateurs de Mar-
midr ‘et Favreau, entreprise jeudi matin
& bord de leur ‘monoplan olez 84 A
mofeur Hispano-Suiza G600 CV, en vue de
battre ie reesrd du maonde E‘TI'B

en cireuit fermé, .a éi¢ interrompue hier
par les violenls orages qui -s'étaient

abattus sur la région nord de Paris.
De Marmier et Favreau avalent cou-
vert hier &4 45 h. 15 une distance de
5.573 kilométres. A ce moment, les avia-
teurs annoncérent leur intention d'in-
terrompre leur tentative, quittant liuah

qaumm mi;mtas ‘durant l4'.-1 Mm 1
quan par esté que leur
I) on d'huile étai e 4 z€ro. Sur
‘ordre donné, p;lr des panneaux de
alisation aun sol, de nqer quand

1ls ﬂprirﬁnt lnur m

A iﬁ N, ils m&)

105 kl’lom!ulﬂs a leur I.*maia un
Emln nuagenx monla en randimt

le ciel Bientdt les éclairs eb le
tonnerre furent de la partie; les avia-
teurs continuérent, finissant leur trente-
neuvidme tour de ecircujt dans la pluaie
4 17'h. 20.

Mais & 17 h. 46, dans I'tmpossibilité |
absolue ol lls se truuvaianl. de conti-
nuaer, ils afterrirent 4 Bouvignes, prés
lda Crépy-en-Valois, et (€l nnunﬁmut
eux-mémes  leur attérrissage qui s'est
effectué normalement.

Ils avalent couvert officiellément s
distance de 5.793 kiloméires. le. record
4 -battre &tail de 7.666 kilométres par
les Italiens Ferrarin et Del Prete.

La troisieme tentative de de Marmier et Favreau



"Les Ailes" 10 octobre 1929

De Marmier et Favreau en France

De Marmier et Favreau qui sur le monoplan
de record Potez 34, moteur Hispano de 600 CV,
avaient quitté Le Bourget le 25 septembre, pour
tenter de battre le record de distance en direc-
tion de 1'Afrique du Sud, durent abandonner
leur voyvage & Tunis. lls avaient fait demi-tour
vers Lripoli devant un temps affreux et un ciel
bouché & toutes les altitudes. Comme ils ne pos-
seédaient aucune autorisation de survol, ils ne
songérent pas & se poser en territoire italien et
revinrent atterrir & Tunis, mais, trompés par
I'obscurité, ils reprirent contact avee le sol &
Fochville. Dans la soirée, ils purent gagner
néanmoins |'aérodrome d’El-Aouina (Tunis). Le
28, de Marmier et Favreau repartirent pour Alger
et le lundi 30 septembre le Potez-Hispano effec-
tuait |'étape Alger-Tours, en huit heures de vol

La quatriéme tentative de de Marmier et Favreau

Alexandre Leonel Pierre, de MARMIER (Lionel)

est né le 4 décembre 1897 a 22 heures au n°l de la rue Notre-Dame a
Bellegarde-en-Marche dans le département de la Creuse.

Il est le quatrieme enfant du marquis Francois de MARMIER, 31 ans, né
en 1866 a Paris et d’Adele PICAUD, 27 ans, née en 1870 a Saint-Silvain-
Bellegarde en Creuse. Du couple naissent quatre enfants; Francois en
1892 (futur pilote), René en 1893 (futur pilote), Rose en 1896 et Lionel
en 1897 (futur pilote).

De la classe 1917, Lionel devance I’appel et s’engage pour combattre
comme pilote dans l'aviation ou servent déja ses 2 freres. Il est
incorporé a I’age de 18 ans, le 12 janvier 1916. Il obtient son brevet de
pilote militaire (n° 3 847) le 2 juillet 1916 et le brevet de pilote civil
(n° 4 086) sur avion Farman, le 10 aott 1916

Il est affecté successivement aux escadrilles 112, 176, 81 et combat aux
commandes des avions de chasse Nieuport 17, 23 et 27, des Spad 7, 12
et 13, etc...

A la fin de la guerre, il est lieutenant de réserve et il est crédité de 6
victoires homologuées. Titulaire de la Croix de Guerre, il est démobilisé
en 1919.



Poursuivant sa carriere dans le pilotage dans le civil, il est d’abord
pilote d'essai chez NIEUPORT, puis pilote de ligne a la CFRNA
(Compagnie Franco-Roumaine de Navigation Aérienne) et ensuite pilote
d'essai chez le constructeur Henri POTEZ...

Lire la totalité de cette bio en copiant ce lien dans votre navigateur :
www.airmemorialcreusois.fr/wp-content/uploads/2016/04/MARMIER-Lionel-bio.pdf

Louis Jean Marie Joseph Favreau
est né a Paulx en Loire Atlantique le 18 novembre 1891.

I1 fait son service chez les dragons, commence la guerre de 1914 comme
cuirassier et participe a toutes les batailles de Flandres. Blessé en 1916,
il demande a étre versé dans l'aviation a sa sortie d’hopital en avril 1917
Il part a 1'école d'aviation de Tours ou il obtient son brevet de pilote
militaire (n° 6 183) et civil (n°7 025). Il repart au front dans 1’escadrille
31 « I'Archer grec » ou Ortoli, Chaput, Covin sont devenus « as »... et ou
a volé aussi un certain Alain Gerbaud, qui se fera plus tard connaitre
pour ses aventures maritimes...

En 1918, il est affecté comme pilote chez Blériot ou il est employé
comme contre-réceptionnaire (c'est a dire qu'il vérifie et réceptionne les
avions sortant de l'usine). Apres la guerre, il est d’abord pilote sur la
ligne Paris-Londres pendant 4 ans, puis rentre chez Potez a Méaulte
dans la Somme, ou il restera 7 ans. Avant de voler avec de Marmier en
1928 et 1929, il a été 1'équipier de Paul Tarascon pour la préparation
d’une traversée de I’Atlantique non aboutie.

Apres un passage a la Compagnie Générale Aéropostale, il est engagé par
les avions Farman pour Paris-Amsterdam et Paris-Berlin. Cette société
sera intégrée a Air-France en 1933.

Arrété pour « agissements anti-allemands » en juillet 1944, il est déporté
vers Dachau, Mathausen, puis a Melk ou il trouve la mort le 29
novembre 1944.

Son fils Jacques, né en 1917, mécanicien-radio navigant a trouvé la mort
le 28 juin 1946 dans 'accident de ’Amiot AAC-1 (F-BAJS) de la Postale de
nuit, qui a heurté un poteau en ciment a Pau (aérodrome de Pont-Long)
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Joseph Le Brix et Maurice Rossi

Rossi et Le Brix

Fin 1929 le Potez 34 Hispano est confié a Le Brix et Rossi
Son immatriculation est maintenant apparente
Son insigne est celui de la SPA 3 « Cigogne de Guynemer »

Parti du Bourget pour Saigon le 16 décembre 1929, ils décollent
d’Allahabad (nord-est de l’'inde) pour leur derniere étape le 22. Apres
deux heures de vol, ils sont contraints par une violente tempéte
d’abandonner I’appareil en parachute : Le Brix et indemne, mais Rossi
est assez sérieusement blessé. L’appareil qui s’écrase au sol est détruit.

La maison Potez en resta la pour ce modele. Il n’y eut pas de second
appareil construit.

11



14 Liculenant de Vaizzeau
Le Brix et U"Adjudant Rossi
avalent demandé & faire un
vovage rapide de Paris 4
Ratgon. Le Ministérs de
I"Adr mib & fleur dispasilion
le Potes 34 & molaor His.
pana 600 CV i rédueteur,
type 12 Lbir, avee legquel de
Manuier of Favaear aviaient
effeciué précédemment guel-
ques vols denduranee.

Le  vovage saccomplil
assez  heureusement dans
los pramidres journdes, 'oge
paredl passanl par Benghiosi,
Bassorah, Agra, Allahabad.
Maiz o lemps dlail oxlrd-
mement mauvais, La se-
conde quinzaine do dégem
bre, ob principaleméent. dans
lea huit ou dix premiera
Jjoura, o Gld, en elfel, nu
point de yue des condilions
nimosphiriquos, partioulit.
rament dura et nelasle dans
hllil l|"|ll:"'l||i\:‘|l|:rl"|||_: |||.|;||:.
Coesl épogue o0, Sans par-
lor dee sinisless marilimas,

1. Lo ¢ Poter 3 anir Lo tariain da Villacoublayg.

de nombreux raids connu-
rent une fin malheurense,
Parvenus en Birmanie, anx
portes du Siam, Ly Brix el
Nosst demeuraient encors
dans ln zone des dépres-
s5ions hostiles of des brumes
dangerauses. Prés de Moui-
mein, & quelgue mille Kilo-
miires du bnl, i=0dés dans a
lempdle, survolant danz la
muil une région monla-
gnense, difficile, ils se Iron-
vairnl acculés & I nécessité
de sauler hors de leur avion
en parachute.

Le départ, daburd prévi
pour le 44 ou le 16 décembre,
Pl relardd jusgu'ow 106 A
euse des mauvaises con-
dilivus méléorologiques, Les
avialeurs  quitttrent  La
Dourgel & 11 h. B2 ot fu-
renl sucesssivemant signn-
165 & Montargls, Le Creusol,
Istres, Calpi, an Unrsa, el
Sowsse, on Tuniscio, A mi

%, Le Brix serre la main do Golorel Antainat, — 3. L'ulfime inspection,

nuil quings, (s émirent e
messnre alivant © « Bonsoir,
lo nuit oat fralcho ». 1ls
allerrirenl & Benglast &
¢ h. 40,

Maie dédja les dloments so
onbraienl hostiles, el les
aviagleurs  durent  ablendr:
I'apréa-midi pour reprendre
leur wol en direction de
Dusserah, bul de leur =e-
comde élape. Le 18 decem-
hre, & & h, 45, heure locale,
ila lanedrent le message &ul
willkk . }':'HI.I!'. SOIMIGS .|rriv
vés i Bassoral, Nolre vol &
travers I'Egyple a Alé randn
trda pénible par le mauvais
Legnpes o

A 15 heures (heurg de
Graenwich) il reparlirent
vera Allehabad, Le 10 dd
eembre, parviot le  radio
suivanl ¢ Agra, 2 heures
(henra loeals), o Nous avans
atlerri & Agra @t cause du
Mmauvals lemps, Nous repar-
lons demain pour Allaha-
had of ﬁ'ﬂ'r_r;r'.lh w Lo lande-

1. Loavion en plein vol,
2. Rassi au posle de prlolage. — 3. Le Hriz monle dans lo carfingue,

miin, Le Bux el Rossp
lEldgraphigrent : Adgra,
20 dagombre, 1Gh, 10 (heurs
locale, o Nous 2ommes re-
lardés par un lemps sxeep-
lionnellemant manvais pour
la sajson. La vizibilité est
nulle: Nous pariirons sa-
medi matin pour Allahabad
el Saigon.  Actusilement,
nous avons parcoura Lo
Kllométres en 72 heures de
vol, »

Lo 21, lo Poles Hizpane
elfvclua élaps  Agra-Allo-
habad d'oi 1"équipage télé-
graphia @ o Nong avons rens
gonird beaueoup do mauvais
lemps depuis Tunis o,

Le lendemain. les avia-
tewrs quitlérent Aflahiabad
pour accomplir la derniére
elape, mals aprés quelques
heures de marche, ils de-
vaienl, devanlt la vislanes
do o lompdie, abandonner
ieur appareil en plein vl el
sauter en parachule. Le
Rrix arriva au ol sain pt
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sauf, mais Nos==;, dont le
parachute était mouillé; tou-
cha lerre lré= durement &l
ful  nsscz séricusemaen
bliaasé,

Le Minigtére de 'Adr recul
le Adlézramme  swivanl :
w filaing bee, 23 dicambre,
14 0 55, v Par =suite dio mau-
vils lemps nous avons da
sauler en parachute la nuil
ilerniere, sur la monlagne,
pres e Moulmein, Rossi
stk fdgéroment biessd, e
spis indemne, Llavion esl
pompletement  détroil .
LE Brix. »

Quelques jours plus tacd,
Le Bmx expliqua dins un
long  WEldgramme, expadie
e H‘r:u:yhur ol Hosar elmil
el traitemient & Chopital, la
Mn dramalique de son raid
gl brillamment commencs @

. Nous  avons. éprouve
AL 1-Piiill'ﬁn||l]- III" I vian=
temps en Tripolilaing, on
Libye, en Egyple el dans
i tl_!:‘: Illl]l'.'. Nous= avons e

gl | methuole de pilo-

Lage Bongerie, la ouil, au

milicu des noages el des

graing de pluie. Perason-
nellement, je n'sil jamiais
violéd par un lemps pareil,

Nolre décollage & Ben-
phazi a cié acrobaligue,

le venl sonfflapnl dans le

mauvais gens,. el le ler-
o roan olanl mow, A Baseo

Ju-l’l., INUUS  SULILIIES [-u:li:z

d 1a lombée de la nuil, &

leine charge

i De Jodpur i Agra, nous
o dvons volé el rase-molle,
o parmmi des collines, L allar-
a rizsage s'esl effeclud A la
o lombdée de la nuil, Le len-
o clemdln, o4 élé lmpos-
o Sible de partir par suite
i e da vinlence da Ia |.1||.ie-_
o Enfin, nous avons pu
w prendres le départ le sor-
« lendemain, el nolre envol
w fol rendu  difficile par
w guite de humidilé, Pap
o pareil dlanl resie sans
it i,

[l

L -"n-l't"‘-‘-' un pxeallont dé
o collage & Allahalsd, Dous
sifrimes parhs pour Sai-
qon. La  visibilité  dlait
mitdinere. La nuit pénible

par swile de ln leppden-
lure dlevee, A 33 h, 4G,
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chanfléde, parmiles nuages.
i Nous desesndons male
grd le moleur, Devanl
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pendant L hewupe,
L'éelairage du conledlour
de vol est en panne.
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[(LH o RIETETR Finalamenl,
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rachule de Hossp,  hu-

(I
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a fonetlonng d'une [acon
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oopen plus laed, Nossn délis
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o due & bras d'homme, en
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Ll il
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comme un pilate [ormi-
dable, adroil ot endurant.
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