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PREFACE

LE nom des « I.P.S.A. », certes, est bien connu.
Mais il ne Uest pas encore assez. Il ne U'est pas autant
qu’il mérite de Uétre. Il doit devenir populaire. Le
présent livre, consacré a la gloire des Infirmieres-
Pilotes-Secouristes de I’ Air, en la personne de douze
d’entre elles, victimes du devoir, y aidera, jen suis
sar, puissamment.

Nul n’était plus qualifié pour Uécrire que
Mme L’Herbier-Montagnon, non pas seulement parce
qu’elle a assisté a la création, sous I’égide de la Croix-
Rouge, du corps des « I.P.S.A. », participé pendant
douze ans a Uinstruction, a ’éducation, a l’entraine-
ment physique et moral de ses filles, et connu indivi-
duellement la plupart d’entre elles, non seulement parce
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quelle a un beau tolent d’écrivain et que le sujet
qu’elle traite est aussi digne de sa plume que sa plume
est digne de ce sujet, mais aussi parce que, du ceeur
de cette femme jaillit, en gerbes inépuisables, une fon-
taine de piéte, de pitié et d’amour.

Cest elle, en effet, qui, pendant cing ans, d’aoiit
1940 a fin 1946, s’est attachée, en dépit des périls et
des obstacles. a la recherche des corps des aviateurs
francais et alliés, disparus dans le ciel et tombés, Dieu
seul savait ou, et qui a réussi a retrouver, a identifier,
a rendre aux familles les restes d’un nombre
considérable d’entre eux. En récompense de quoi, lui
ont été conférés, avec des citations magnifiques, la
Légion d’Honneur et U'ordre du British Empire, que
I’ Ambassadeur Duff-Cooper tint a lui remettie lui-
meme,

Aujourd’ hui, elle retrace la vie et la mort exem-
plaire de douze Infirmieres-Pilotes-Secouristes de U Air
qui, de 1945 a 1955, sont allées, dans I’accomplisse-
ment du devoir qu’elles s étaient librement imposé
jusqu’au sacrifice supréme : Berthe Finat, Lucienne
Just, Anne-Marie Rouanet. Béatrix de I’Epine, Gene-
vieve de la Guerronnidre, Cécile Idrac, Geneviéve
Roure, Giséle Pons, Jeanne Despré, Colette de Lau-
riston, Janine Bourbon, Jucqueline Domergue. Puis-
sent ces noms demeurer grai:és dans les mémoires!

La Croix-Rouge francaise. comme les autres Sociétés
nationales, ses sceurs, mais, elle, une des premieres,
a été fondée pour appliquer la Convention internatio-
nale dont les signataires s’engageaiont a soigner les
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blessés des armées en campagne, et a respecter, a neu-
traliser les lieux ou ils seraient soignés, ainst que le
personnel qui les soignerait.

Elle a été, des lorigine, I aulezazre des Services
de Santé de I armee de Terre,

Mais quand U'armée de I’ Air est née, pouvait-elle
la regarder comme étrangére a sa compétence, se confi-
ner, en face d’elle, dans Uinertie et Uindifférence? Le
nenser eut été un reniement de soi-méme. Aussi, des
1934, trois femmnies de téte et de coeur, Mme la Mar-
quise de Noailles, Mme Jean Schneider et Mme de
Vendeuvre, ont-elles concu et réalisé le projet de
mettre a la disposition de Uarme nouvelle, les res-
sources, I’ organisation, les traditions de la Croix-Rouge,
sous la forme d’une équipe distincte, préparée et adap-
tée, dans une école spéciale, aux tdches nouvelles
qu’elle aurait a remplir. Ce furent les « 1.P.S.A. »,
dont Mme de Vendeuvre est restée l'incecmparable
animatrice.

Ces trois dames soupconnaient-elles, au départ, tout
ce qui allait étre demandé a leurs filles?

Tres rapidement Uaviation militaire, en dehors de
ses missions de combat, est devenue le principal instru-
ment de liaison avec les thédtres extérieurs d opéra-
tions, U Allemagne, U Afrique du Nord et I’ Afrique
Noire, le Proche et I’Extréme-Orient, I’Indochine, Ma-
dagascar. C’est elle qui a dii assurer, notamment, les
secours d’urgence aux blessés, leur transport, celui des
malades, les évacuations de populations menacées ou
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déplacées, le retour des prisonniers, des déportés, des
rapatriés de toute sorte.

Il fallait donc que les Infirmiéres de I’ Air, appelées
@ la seconder dans ses diverses et complexes obligations,
fussent d’une trempe particuliére et réunissent toutes
les capacités. Elles devaient étre, physiquement, infa-
tigables, moralement intrépides, au moins autant que
leurs compagnes « terrestres », savoir donner les soins
les plus variés et, pour cela, avoir fait les études néces-
saires, étre munies du diplome d’Etat d’infirmiére-
hospitaliere, et de celui de convoyeuse-assistante de
bord; elles devaient étre habituées a la vie aérienne,
et a tout ce qu’elle comporte, avoir ’esprit « aviation »,
ne faire qu’un avec l'équipage, avoir les mémes préoc-
cupations, les mémes réactions que lui, étre, enfin, a
U occasion, « parachutables », capables de sauter au
secours d’un blessé isolé, dans un pays perdu, ou avec
le médecin chargé d’installer, avec son équipe et son
matériel, un poste sanitaire en plein champ.

C’est tout cela que les I.P.S.A. ont appris et
apprennent a leur école. C’est tout cela qu’elles ont
fait, et qu’elles font tous les jours, soit qu’elles soient
engagées par le Groupe des Moyens Militaires de Trans-
port Aérien (G.M.M.T.A.), ou par U'A.L.A.T. Aviation
Légere de I’ Armée de Terre, soit qu’elles entrent, comme
hotesses de I Air, au service des Compagnies privées.

C’est tout cela qu’ont fait, jusqu’a en mourir, les
douze filles dont le présent ouvrage est le martyrologe.

L’Ecole des I.P.S.A. a plus d’éléves qu’elle n’en
peut recueillir. Et pourtant, la vie qui les attend est
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dure et pénible; elle exige un dévouement sans limite
et de tous les instants; elle expose celles qui s’y consa-
crent aux dangers inhérents a I’ Aviation, c’est-a-dire a
des risques permanents, qui ne sont pas seulement
ceux du temmps et des actions de guerre, mais qui sont
également ceux de chaque jour du temps de paix. Or,
ce sont précisément ces risques, ce sont ces dangers qui
attirent et retiennent les 1.P.S.A. C’est parce que le
métier qui sera le leur est plus difficile que les autres,
parce qu’il requiert la mise en ceuvre des plus hautes
vertus, le don total de soi-méme, qu’elles le choisissent !

Les douze [.P.S.A. dont Mme L’Herbier-Montagnon
évoque l’image et la carriere savaient a quoi elles se
destinaient et c’est parce qu’elles le savaient qu’elles
s’y destinaient. Qu’a force de voler en soignant, de
soigner en volant, de jour et de nuit, sous tous les
climats et par tous les temps, un jour, le mauvais sort
les frapperait, elles ne Uignoraient pas. Elles étaient
prétes d’avance a un sacrifice, dont certaines avaient le
pressentiment. Assommeées, carbonisées ou noyées,
toutes ont vu la mort fondre sur elles. Toutes l’ont
regardée en face et l'ont acceptée, les yeux grands
ouverts, non comme un fatalité subie avec épouvante,
mais comme le couronnement exaltant de leur vocation.

Issues de milieux sociaux différents, une camara-
derie sans défaut, procédant d’une communauté d’idéal
sans fissure, les unissait. Elles avaient le méme appétit
d’ héroisme.

Quiconque lira « lusqu’au sacrifice » pensé et
écrit par Mme L’Herbier-Montagnon a la maniére dont
ce fut vécu, sentira se mouiller ses yeux. Mais, em
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méme temps, une chaleur généreuse réchauffera son
ceeur tant il est vrai qu’il en émane de rayonnement.

Les I.P.S.A. troupe d’élite, honorent la Croix-
Rouge, la France, les femmes francaises; et, d’un pays
ot il y a une phalange de telles femmes on peut certi-
fier qu’il est riche de la seule vraie richesse, la richesse
morale, |

André FRANCOIS-PONCET,

de I Académie Francaise.
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AVANT-PROPOS

; DANS son ouvrage « Victoriens éminents » (1)
au chapitre - « L’Infirmiére » Lytton Strachez écrit
sur Florence Nightingale : « Qu’est-ce qui lui remplis-
sait la téte d’imaginations folles ou. apparaissait la
maison de campagne d’Embley soudain convertie, par
quelque enchantement, en un hépital ou elle-méme
circulait entre les lits? . s

« Pourquot enfin, se représentait-elle le ciel lui-
méme comme un lieu plein de malades souffrants aux-
quels elle se rendait utile? C’ est ainst qu’elle révait vers
1840 et, sortant son journal, y répandait U agitation
de: son ame. ». Elle devait réaliser sa vocation lors
de la guerre de Crimée en 1854.

(1} Gallimard, éditeur.
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A TDinstar de celle qui fut la pionniére des soi-
gnantes civiles « ¢’est ainsi qu’il révait » le colonel
Moy, Chef du Service de Santé de I’Air des Pays-Bas,
lorsqu’en 1890 il eut I’idée de placer des blessés dans
la nacelle d’un ballon sphérique... tiré par des che-
vaux. Cette initiative lui valut d’&tre reconnu comme
le peére spirituel de 1’Aviation sanitaire.

Plus tard, I'une de nos premiéres aviatrices, Marie
Marvingt, en 1913, établissait le plan d’une civiére a
fixer sous son avion « Deperdussin » et continuait,
pendant de nombreuses années, a militer pour le trans-
port sanitaire par air.

Pendant la guerre de 1914-18, le mode d’évacuation
aérienne fut peu utilisé, mais prit vraiment son essor
en 1917, au Maroc, grice au commandant Cheutin et
au Dr Chassaing, encouragés par le général Lyautey.

Un plan d’action se concrétise en juin 1934 dans le
cadre des trois Sociétés de Croix-Rouge, la marquise de
Noailles représentant 1’ Association des Dames Francaises
(A.D.F.); Mme Jean Schneider, la Société de Secours
aux Blessés militaires (S.S.B.M.); et Mme de Ven-
deuvre, 1’Union des Femmes de France (U.F.F.). Le
Président du Comité Central (C.R.F.), le marquis de
Lillers, montre beaucoup de bienveillance et admet,
sans trop de difficultés, que « quelques Infirmieres
diplomées pourront suivre des cours spécialisés en vue
de servir 1’Aviation sanitaire ». Une session d’ensei-
gnement s’ouvre et, le 26 mai 1935, sur I’aéroport de
Paris-Le Bourget, en présence du ministre de I’Air,
Laurent Eynac, et du maréchal Franchet d’Esperey, la
premiére « Brigade francaise d’Infirmiéres et d’Assis-
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tantes d’Aviation sanitaire » est baptisée, solennelle-
ment, du nom de « Mme de Noailles ».

Le mouvement est lancé. Malgré les inévitables
doutes des sceptiques et d’énormes difficultés — car
ceux (qui devancent leur temps sont toujours critiqués
— rien n’arrétera plus sa marche ascendante. Deux
ans plus tard, en juin 1937, une « Amicale des Infir-
miéres Pilotes et Secouriste de 1’Air (I.P.S.A.) est
constituée, dans le cadre de la loi de juillet 1901.
M’ Julliot, I’'un des promoteurs de 1’Aviation sani-
taire, et juriste distingué, en rédige les statuts, et indi-
que la devise « INTER AERA CARITAS » variante
de la devise de la Croix-Rouge Francaise « Inter Arma
Caritas ».

Désormais, [.P.S.A., née a Paris, se décentralise,
gagne, non seulement la province, mais I’Afrique du
Nord. Chaque année, des Infirmiéres obtiennent notre
diplome; soit au titre d’Infirmiére-Pilote, si elles pos-
sedent leur brevet de pilote de tourisme, soit au tiire
de Convoyeuse, si elles ne I’ont pas; diplome décerné
alors par I’Aéro-Club de France et homologué par la
Fédération Aéronautique Internationale (F.A.lL).

Les équipes d’I.P.S.A., toutes bénévoles, accom-
plissent, dans le cadre de I’Aviation civile, des tran-
ports de malades, de chirurgiens, de médecins, de médi-
caments, et révent d’affectations dans les Services sani-
taires et annexes de ’armée de 1I’Air. La guerre de
1939-1945 consacre leur efficacité sur la terre comme
au ciel.

Leur histoire montante, leur « geste » si belle a
laquelle d’années en années s’ajoutérent de nouveaux
chants, mérite d’étre écrite. Tel fut bien mon projet
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initial, lorsque quittant Paris en 1951, je dus aban-
donner des fonctions qui m’étaient si cheres a I’I.P.S.A.

Mais un historique, pour posséder une rigoureuse
authenticité, nécessite de longues et minutieuses recher-
ches et études d’archives, ainsi que le recueil de nou-
veaux témoignages. Ma vie au rivage du Rhone, et
(’autres ceuvres, en préparation, ne m’ont pas permis
encore de mettre au point ce travail important.

D’ailleurs, tout n’est pas feuilles séches dans ce
retard, car le recul du temps permet la décantation d’une
matiere si riche et si variée des faits qui se sont passés
sous tous les cieux du monde. Il favorise aussi ’expres-
sion sereine d’impressions multiples enregistrées, par-
fois tous nerfs tendus, dans le feu de 1’action.

I m’est apparu plus aisé de rédiger, d’abord, les
biographies de nos douze 1.P.S.A. mortes en Service
Aérien commandé. En effet, comme une siréne qui porte
une conque a une oreille pour entendre les rumeurs de la
mer, je n’ai qu’a écouter en moi les échos de mes
souvenirs pour évoquer nos disparues. Au titre de
Directrice bénévole de notre Enseignement, j’ai connu
(quelle haute ambition amenait ces jeunes filles a choi-
sir la carriere d’infirmiére, parce qu’elles étaient
convaincues que « c’est n’étre bon a rien que n’étre
bon qu’a soi » et qu’elles voulaient réaliser, non le
féroce et égocentrique bonheur de Nietzsche, mais
I’idéal de la charité rayonnante d’un Francois d’Assise,
d’une Florence Nightingale. Elles venaient ensuite a
1.P.S.A. par amour de 1’Aviation, par goat d’exercer
leur mission dans un cadre a la mesure du ciel, qui
libére de toutes les petitesses, qui comporte la noblesse
d’accepter, d’encourir des risques.
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Je me souviens de leurs passages a I’Ecole 1.P.S.A.,
el de leur enthousiasme, de leur foi, de leur espérance.
Pendant ’année de cours, je cristallisais leur vocation,
les placais sur la route qui monte. Quand, enfin, elles
devenaient navigantes, elles appliquaient le conseil que
je leur avais souvent répété, en citant sainte Théreése
d’Avila : « Mes filles, ne soyez pas des femmes, mais
des hommes forts! » Ayant pris leur envol, elles me
rendaient, en affection reconnaissante, au-dela de ce
que je leur avais donné. M’écrivant, me racontant leurs
heures, belles ou dures, leurs découvertes émerveillées
d’Infirmiéres ailées, je classais, enregistrais tout, sa-
chant que c’était la notre Histoire qui, souvent, se
confondait avec 1’Histoire de France.

Et puis, un jour tragique arrivait, ou nous appre-
nions qu'une de nos Filles était tombée du ciel, a
cause d’une tempéte, ou de la défaillance mécanique
d’un avion, ou par la fatalité des balles ennemies.

Verser son sang pour une noble cause a toujours
été considéré comme la charité supréme. Les combat-
tants d’autrefois gagnaient la qualité de martyrs — et
assuraient ainsi leur salut — en mourant pour leur
Patrie. Mais les holocaustes au devoir ne remplissent
pas toute leur mission s’ils restent ignorés. Je connais
la boutade d’André Gide sur « la littérature des bons
sentiments », dénigrant d’avance tout ouvrage inspiré
par une pensée généreuse. Je demeure toutefois
convaincue que mon role d’historiographe de I’L.P.S.A.
est de contribuer a la diffusion de ces « bons senti-
ments » dont nous fimes les témoins. Plus que jamais,

nous avons besoin de « ces professeurs d’énergie »
que réclamait déja Barres.
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Nos disparues portent un message de vie et il
dépend de notre fidélité d’« anciennes » que ce supréme
privilege ne leur soit pas oté. L’admiration des hauts
exemples engendre souvent le désir d’imiter, d’acqué-
rir plus de valeur morale : quoi souhaiter de mieux
pour notre jeunesse qui devrait croire encore aux vertus
de notre pays?

Ainsi, celles des nétres qui ne sont invisibles qu’a
nos yeux, deviendront pareilles aux grains de blé durs
et brillants comme 1’or, riches des semences de 1’ave-
nir : le grain ne meurt pas qui renait perpétuellement
dans 1’épi. ‘
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CHAPITRE PREMIER

BERTHE FINAT

11 juin 1893 - 27 septembre 1945

DEPUIS qu’en Allemagne, le 30 janvier 1933,
Hitler avait accédé au pouvoir, I’horizon politique de la
France s’assombrissait graduellement. Le pacte germano-
italien, la guerre civile espagnole, précisant le danger
de conflit, nous nous préparions a « servir ».

Au début de novembre 1937, a la 4° session de 1’En-
seignement [.P.S.A, dont les cours hebdomadaires
avaient lieu le lundi dans la salle du Centre de Docu-
mentation de 1’Aéro-Club de France, un petit groupe de
femmes et de jeunes filles, ayant a la fois le goiit de
I’Aviation et la qualification de « soignantes », étaient
rassemblées. Mme de Vendeuvre, alors secrétaire géné-
rale des I.P.S.A, nous précisait les conditions requises
pour I’obtention du diplome d’« infirmiére de 1’air ».
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En insistant sur les 10 heures de vol exigées, elle
nous conseillait de voler, non en passagére, en « sac
de sable », selon 1’expression consacrée, mais d’ap-
prendre les éléments du pilotage en faisant de la double-
commande dans un aéro-club. Elle évoquait les hauts
faits des aviatrices I.P.S.A : Jacqueline Carsignol,
Marcelle Barry, Alice Lucas-Naudin, Solange de Cour-
celles, Mme de Foucaucourt, Claire Roman, ete... Elle
y ajoutait des considérations propres a nous enflammer
sur notre role futur dans le ciel. Son langage direct et
imagé, son éloquence, son intelligence, son autorité na-
turelle, son dynamisme et son charme, commencaient
4 exercer sur nous une rayonnante emprise, (ui ne
devait point se démentir par la suite.

En attendant le cours de médecine aéronautique du
Dr Garsaux, nous devisions entre compagnes. A mes
cOtés se trouvait une femme brune et fine, calme et
réservée, mélancolique; comme moi-méme plus tres
jeune. J’éprouvai pour elle une sympathie spontanée
et souhaitai qu’une bonne camaraderie d’études nous
lie. | |

— Vous avez déja volé, Madame, lui demandai-je ?

— OQui, beaucoup avec mon frere.

— Moi aussi, j’ai 200 heures, avec mon frére, ex-
officier pilote de la guerre de 1914-18.

Déja, ce point commun nous rapprochant, je
remarquai alors que le visage de ma compagne
évoquait singuliérement celui d’un grand aviateur,
Maurice Finat, que j’avais connu en meetings aériens,
et dont les journaux m’avaient appris la fin tragique.
Je me présentai, et ma voisine se nomma : Berthe
Finat.
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— De la famille de Maurice Finat?

— (C’était lui, ce frere dont je viens de vous parler,
qui m’a donné le gout de 1’Aviation.

Deés 1922, ce pilote de classe, associé au lieutenant
Robin, héros de la Grande Guerre, avait créé la
S.P.A., Société pour le Développement de 1’Aviation,
donnant cinquante meetings de propagande, suscitant
des vocations, des créations d’aéro-clubs, a Paris et en
province. En 1924, la S.P.A. réalisa la premiere féte
aérienne de Vincennes, ou les attractions spectaculaires
attiréerent une foule émerveillée. Ce fut en mars 1935
que Maurice Finat, avec Paul de Forges, tentérent de
battre le record Paris-Tananarive sur un petit avion
Farman a ailes surbaissées et moteur Gipsy de 135 CV.

Au retour, avant quitté Tana le 19 avril, ils fran-
chirent d’un seul coup d’aile les 2 300 kilomeétres de
cette ville a Moshi, au Tanganyika. Le lendemain,
au cours de [’étape, dans la région du mont Kili-
mandjaro — qui culmine a 6 000 meétres — 1’avion,
pris dans une tornade, s’écrasa au sol. Finat fut tué
sur le coup. Paul de Forges (1), survivant a ses ter-
ribles blessures, raconta plus tard comment son pilote,
calme et lucide, accomplissant son devoir jusqu’au bout,
fit fonctionner l’extincteur, le sauvant des risques de
brilures.

Voici que, deux ans plus tard, je trouvais Berthe
Finat s’engageant sur la route du ciel, ot son frere
avait donné sa vie. J'appris que cetle jeune femme
était, depuis 1920, dessinatrice a I’Alsthom, au’elle pré-

(1) Paul de Forges. officier pilote de chasse du groupe d’esca-
drilles Normandie-Niémen, disparut le 31 aoat 1943, au cours d'une
mission au-dessus de Jelna, entre Smolensk ¢t Aurel. en Russie.
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parait le diplome d’Infirmiére aux cours du soir de
I"Union des Femmes de France, diplome qu’elle
conquit au printemps 1938. Elle réussit de méme le
2 avril — ainsi que quinze de nos compagnes I.P.
S.A. — le Brevet Technique de Parachutisme. Il ne
pouvait étre question de saut, car les réglements de la
C.R.F. les interdisaient formellement, alors.

Le 3 juillet, nous obtenions ensemble le Certificat
d’Aviation Sanitaire. La promotion fut baptisée « Lion-
Dupeyron » en I’honneur de ces deux aviatrices qui
venaient de remporter, en mai, a quelques jours d’inter-
valle, le record féminin international de distance en
ligne droite, teutes catégories, avec 4 200 kilomeétres
parcourus.

En cet été-la, la menace d’un conflit avee I’Alle-
magne se précisait, malgré la conférence de Munich
du 29 septembre. Si des hostilités étaient déclenchées,
nous espérions servir dans I’Aviation, la loi du 31 juillet
1938 sur ’organisation de la Nation en temps de guerre
prévoyait « qu’il serait fait appel a un personnel de
complément, non mobilisable, et a des volontaires, des
deux sexes, ayant recu une instruction préliminaire
spécialisée ».

Nous étions alors un petit groupe d’I.P.S.A. qui,
souhaitant devenir pilotes, réalisant ainsi I’idéal de
Mermoz et celui de Dunant, fondateur de la Croix-
Rouge, s’étaient inscrites a 1’Aéro-Club de Villeneuve-
Saint-Georges : Berthe Finat, Suzanne Desgranges,
Yvette Jeambel, etc.

Sur ce petit aérodrome privé, fermé a la circula-
tion aérienne publique — situé sur le plateau, a
1 kilomeétre a I’est de la ville — nous travaillions ferme,
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dans 1’enthousiasme, la joie et D’amitié, sous la
direction du président-moniteur Valette, pilote aux
3.000 heures de vol, sévére mais juste, sensible et bon.
Comme pour étre breveté pilote de tourisme du 1% degré,
un minimum de quinze heures de vol était imposé,
I’heure de vol a 250 fr. exigeait de grandes privations
pour des jeunes filles dont le salaire moyen s’élevait
alors de 1.500 a 2.000 fr.; mais nul sacrifice ne
leur semblait trop lourd, car elles étaient passionnées
d’aviation et ne venaient pas sur le terrain pour jouer
les « pin-up » a combinaison et a serre-téte, ni pour
« cravater ».

Un charmant bungalow était, sur le terrain de Vil-
leneuve-Saint-Georges, le siege de la section féminine,
ou le groupe initial accueillait avec joie les nouvelles
éleves-pilotes 1.P.S.A. : Colette Maugé, Hélene Per-
not, notre chére « Lénio » (1) Rose Fradin, Mme Zune-
quin, les sceurs Madamour, ete.

Quand le temps... et leur budget le leur permet-
taient, les filles faisaient un peu de double-commande
en pilotant le Potez 60 bleu, le F-AOBB. Décollant,
tournant autour du terrain, atterrissant et recommen-
cant jusqu’a ce que « rentre le métier ». Puis, s’éva-
dant un peu, survolant la campagne environnante —
avec Valette au manche, bien siir — et revenant ravies,
confiantes, stires d’obtenir bientét le Brevet de Pilote
de Tourisme. Berthe Finat accomplissant toutes ses

(1) Héléne Pernot, née le 1-9-09 avait des talents de photo-
graphe fort appréciés et de plus excellente conductrice, rendit i
'LP.S.A. de signalés services. Pendant les hostilités, appartint au
Serviee Automobiles de la CR.F. « Lenio » faisant partie d’un
réseaun d’¢vasion, fut arrétée par les Allemands. Déportée 4 Ravens-
bruck, elle y mourut en février 1945.
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taches consciencieusement, ses progrés furent rapides.
Elle était sérieuse, réfléchie, assidue, intelligente, disci-
plinée, modeste, silencieuse, se souvenant des paroles
célebres de Wilbur Wright : « Les seuls oiseaux qu:
parlent, ce sont les perroquets, mais ce ne son! pas
des oiseaux de haut vol. »

Sur le terrain, elle potassait le « Manuel de pilc-
tage », de Monville et Costa, le « Manuel de Météoro-
logie du Pilote », d’André Viaut, la « Navigation
aérienne » du commandant Duval. car elle suivait,
aussi, des cours a 1"Aéro-Club de France, en vue de
I’obtention du Brevet élémentaire de Navigateur.

Le 2 avril 1939, Berthe Finat connait 1'ivresse du
®
lacher, premier « solo », ou I’éléve-pilote s’envole dans
le ciel, sans son moniteur, victoire gul laisse pour teu-
* - -
jours un merveilleux et inoubliable souvenir.

Le 4 mai, elle passe brillamment a Orly les épreuves
du Brevet de pilote du 17 degré n” 14-124 (1), et
continue aussitét ’entrainement pour le Brevet de
Pilote de tourisme du 2° degré. Bientot, 40 heures
figurent sur son carnet de vol. Jours adorables de 1é1¢
1939, dont la douceur sera sans lendemain.

Le vendredi 17 septembre 1939, les armées alle-
mandes envahissent la Pologne. Les traités anglo-franco-
polonais de garanties mutuelles jouent. La guerre est
virtuelle.

[Le samedi 2, Berthe Finat monte au terrain de
Villeneuve-Saint-Georges, afin de connaitre les consignes

(1> Avant la guerre 1939, les LP.S.A. totalisaient : 45 brevels
de pilotes de tourisme 17 et 2¢ degrés. 3 hrevets de Transpor(s
Publics. 15 brevets de Navigation dont 2 brevets supérieurs, 10 bre-
vels de vol o voile.
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résultant du nouvel état de fait. Le président Valette
lui apprend que trois Potez 60 doivent étre conduits
a Toussus-le-Noble pour y étre réquisitionnés. En
I’absence d’un des pilotes, il lui demande de prendre
les commandes du Potez bleu et d’aller a Toussus.
Vers 15 heures, les appareils décollent; le trajet n’est
pas long et ne présente aucun incident. Les avions sont
diment requis; mais, aussitét, 'un d’entre eux doit
aller 2 Romilly, I’autre a Chateaudun. Finat se remet
au manche du F-AOBB, tandis qu’un camarade du
club pilote le Potez rouge, le F-AORB. Le voyage se
passe sans histoire; a la nuit tombante, ’atterrissage
a lieu sur le terrain de Romilly. Mission terminée, pense
Finat. Non, car le commandant avertit les deux pilotes
que les Potez doivent étre livrés a Chateaudun; mais
it est trop tard pour repartir aussitot.

Le temps, trés défavorable, ne permet I’envol que
le lundi 4 septembre. Ce matin-la, c’est une jolie
pratrouille légére de cing Potez 60 qui met le cap sur

Chateaudun. Le plus agé des pilotes — et le plus qua-
lifié, car il a trois mille heures de vol — prend le

commandement de la formation qu’il essaie de main-
tenir en V, mais qu’un fort grain rencontré, disperse.
Le F-AOBB, piloté par Berthe Finat, trop légérement
chargé, bouchonne dans le ciel. La consigne est de
voler bas afin que la D.C.A. ne prenne pas pour cible
les Potez 60 en les confondant avec des avions enne-
mis! Vers 20 heures, par un beau coucher de soleil,
les cing appareils atterrissent dans un ordre impeccable
sur le terrain de Chéateaudun. Par extraordinaire, il n’y
a pas de nouveau contre-ordre, la mission est bien
terminée. Berthe Finat gare tristement le « bleu » a
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coté de centaines d’autres appareils d’aéro-clubs. Elle
a un dernier regard vers cet avion qui lui a donné
tant de fiéres joies, aux commandes duquel elle a
conquis le droit de porter D’'insigne de pilote dont
I’émouvante devise est « Les ailes te portent, létoile
te guide, la couronne t’attend ».

Dans le train de retour, Berthe rencontre Claire
Roman, notre célebre aviatrice [.P.S.A. qui, encom-
brée de son parachute, est, elle aussi, de retour d’un
convoyage aérien. Toutes deux regrettent d’avoir du
replier leurs ailes, mais elles espérent que bientét,
‘P’Aviation Sanitaire fera appel a elles.

Claire Roman (1), Berthe Finat, vous que « la cou-
ronne attend »...

Jusqu’alors, le travail que les I.P.S.A avaient
accompli depuis leur création en 1932, se situait dans le
domaine de I’Aéronautique civile. Dans DPattente
d’affectation a I’ Aviation militaire, elles s’engagent dans
les trains sanitaires, les ambulances chirurgicales, les
formations automobiles, le navire-hopital « Canada ».
les Foyers.

Dés octobre, 1.P.S.A crée D’Entr’Aide-Aviation,

organisme destiné a venir en aide a I’armée de D’Air,
notamment a ses membres les plus défavorisés : la
D.A.T., la D.C.A., les Compagnies, les Phares Aériens,
les mécaniciens et les ouvriers. Parmi ces garcons qui
ne font rien de spectaculaire, qui ne connaissent aucune
émotion ou aventure rompant leur ennui, il en est qui

(1) Claire Roman. tucée en aceident aérien dans les Pyrénces.
le 4+ aonl 1941,



sont pupilles de la Nation, orphelins ou fils d’évacués
sans ressources. Un des services de 1’Entr’Aide,
« L’Adoption », parraine ceux que leurs officiers dési-
enent, et dont s’occupent Mme Ribadiere et son
adjointe Berthe Finat. Berthe qui révait d’envol, de
vie dangereuse dans le ciel, va consacrer ses rares loi-
sirs a écrire des lettres a des filleuls, confectionner des
paquets, tricoter des lainages. Ainsi, elle doit, comme
Mermoz a un certaine période de sa vie, « recouvrir
de cendres son réve de voler ». |

C’est « la dréle de guerre ». Joséphine Baker se
prodigue gentiment dans les galas au bénéfice de
I’Armée. Dans notre ruche somptueuse du 19, rue
Francois-I”, nous travaillons pour les arbres de Noél.
Nos adoptés réclament des équipements de sport, des
ballons de football. Le colonel commandant la Compa-
gnie 86/107 écrit a Berthe Finat « qu’il a promis a
ses hommes une coupe d’argent pour la victoire... a
une compétition inter-armes, en rugby ».

Les mois passent. Le printemps 1940 fait éclore les
bourgeons. L’école I.P.S.A — dont Mme de Vendeuvre
m’a confié la direction en novembre 1938 — compte
plus de cent éleves a Paris, qui, toutes brilent du
désir d’agir. Les exploits des combattantes alliés : sol-
dates polonaises, tireuses karpatiques, Lottas finlan-
daises, légionnaires d’Ukstud, leur donnent 1’espérance
que le Gouvernement francais fera appel aux femmes.
Mais le décret, portant création du Service de Santé
de I’Air, qui doit leur permeitre de servir dans le ciel,
selon leur devise, se fait attendre.

A I'aube du 10 mai 1940, les patrouilles militaires
de l’aurore décollent des terrains, ainsi que chaque
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jour. La-haut, la D.C.A. claque ferme vers Rethel,
dans un ciel d’aquarelle et de porcelaine bleue, a visi-
bilité maximum. 1l doit se passer quelque chose...

Bientot, toutes les escadrilles sont en alerte. Sur
1.000 kilomeétres du front de ['ouest, en Hollande,
Belgique, au Luxembourg, I’Armée allemande a pris
I'offensive. Paul Reynaud déclare a la radio : « La
France a tiré Iépée. »

La période d’inaction relative des I.P.S.A. prend fin.
Une équipe est envoyée en Belgique et, du 12 au 18 mai,
s¢ dévoue sans compter au milieu des batailles.

Le front craque de toutes parts. Le 15, I’Armée
hollandaise capitule. Le 25 mai, neuf divisions britan-
niques, quinze francaises, toute I’Armée belge sont
acculées a la mer avec, pour seul port d’embarque-
ment, Dunkerque. Les Belges déposent les armes le 27.
Au début de juin, commencent la bataille de la Somme
et celle de Champagne. L’Allemagne a regroupé toutes
ses divisions blindées et veut en finir avec les Forces
francaises. Déja, les hépitaux regorgent de blessés.
Berthe Finat, assistante a 1’'Hotel-Dieu, est donneuse
de sang.

Le lundi 3 juin, Paris achéve de déjeuner. Il est
13 h 15. Berthe Finat est dans son appartement, bou-
levard Victor, tout proche du Ministére de I’Air. Tout
a coup, les sirénes hurlent. « Ce sera comme les fois
précédentes, beaucoup de bruit pour rien », pense-t-
elle, d’autant plus que le temps est brouillé, la visi-
bilité mauvaise, le plafond bas. La D.C.A. fait rage.
[.e ciel du nord et de 1’est vibre d’explosions. De
sourdes détonations font trembler le sol, tressaillir les
vitres.
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« lls » sont la! Les vagues d’avions allemands se
succedent — quarante bombardiers Dornier 215 et
Dornier 17, soudés en un plateau sans fissure d’ou
s’échappe le feu de cent vingt mitrailleuses, escortés
de trois cent cinquante avions de chasse bimoteur Mes-
serschmitt 109 et 110 formés en plusieurs V' décalés
en hauteur, survolent la région parisienne. Ils laissent
tomber des bombes de tous calibres sur les terrains
d’aviation, les voies ferrées, quelques usines.

Au Ministere de 1’Air, le Ministre Laurent Eynac,
rezoit 8. William Bullitt, ambassadeur des U.S.A., alors
que des bombes atteignent les batiments. Dans la salle
a manger, le plafond est crevé, une masse sombre
s’abat aux pieds de William Bullitt et de Laurent Eynac.
Dieu mereci, la bombe n’éclate pas! Les vitres, la cage
d’escalier, volent en éclats. Tous les occupants du
Minist®re, ou il y a de gros dégats, se précipitent aux
abris. Mais déja s’éievent les cris des blessés, les appels
des agonisants.

Berthe Finat, la premiére soignante parvenue sur les
lieux du drame avant méme que retentisse le signal
de fin d’alerte, se rend a I'infirmerie qui a été atteinte.
Pansements, évacuations; son calme, sa douceur
apaisent la nervosité de tous ceux qu’elle approche.
Quand les autres I.P.S.A. arrivent, Finat, toujours
égale a elle-méme, travaille déja en silence, méthodi-
(quement; puis, elle ferme les yeux des morts, croise
des mains glacées sur des poitrines...

Le lendemain, un communiqué officiel nous apprend
qu’'au cours de ce premier bombardement de Paris,
“mille huit cent quatre bombes de tous calibres sont
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tombées, faisant, pour 1’ensemble de la région pari-
sienne : neuf cent six victimes et six cents cinquante-
deux blessés. Dans la Seine : cent soixante sept morts
et trois cent trente-deux blessés. Dans la Seine-et-Oise :
quatre-vingt-sept morts et trois cent vingt blessés.

Les I.P.S.A. ont recu le baptéme du feu.

Paris prend peur et l’exode met des milliers de
civils sur les routes.

Depuis le 27 mai, le Gouvernement a préparé un
décret stipulant que « des pilotes auxiliaires féminines,
chargées de convoyer des avions de faible puissance,
en service dans les écoles de pilotage et centres d’instruc-
tion, pourront étre recrutées a titre essentiellement
provisoire.

« Les candidates a cet emploi devront étre titulaires
du Brevet de tourisme du 2° degré, justifier d’un
entrainement aérien régulier et d’un minimum de
cent heures de vol comme seule pilote a bord depuis
I’obtention d’un brevet...

« Seront assimilées aux sous-lieutenants de 1’armée
de I’Air, porteront un uniforme, toucheront des émo-
luments de 24.000 fr. par an si elles ont de cent
cinquante a mille heures de vol.

« ... Feront un stage préparatoire de quelques
semaines et s’engageront pour six mois au moins et la
durée des hostilités au plus... »

Le décret est effectivement signé le 11 juin a
Amboise ou le Gouvernement s’est replié.

Alors, seule de nous toutes, Claire Roman a suivi

la D.A.L.A.C. (Division d’Avions de 1’Administration
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Centrale) a Amboise et devient la premiére femme
pilote faisant partie de I’armée de I’Air.

Nos armées sont débordées de toutes parts, la ligne
Maginot contournée, Paris déclaré ville ouverte, puis
occupé le 13. Berthe Finat est, comme nous toutes,
précipitée dans la tourmente qui écrase la France.

A Darmistice du 25 juin 1940, la douleur et la
mort étaient partout. Il ne pouvait étre question pour
les I.P.S.A. de gémir, de se tordre les mains, de se
frapper la poitrine en versant des larmes. Il n’était plus
qu’un seul devoir : agir et se rendre utile. « Quand
tout est perdu, c’est Uheure des grandes ames »
(Talleyrand).

D’ailleurs, la Croix-Rouge instaure aussitot des Ser-
vices adaptés aux cruelles circonstances nées de 1’'inva-
sion et de I’occupation du territoire : Service des Hopi-
taux, des Camps de Prisonniers, de Sinistrés, Refuges,
Secours aux Veuves, Orphelins, etc.

En aolit 1940, je créai et dirigeai la « Mission de
Recherche des Aviateurs Disparus », et commencai mon
périple d’Antigone, dans les zones interdites du Nord,
de la Belgique et de la Hollande. Je savais que Berthe
Finat, pendant cette dure période, souffrait, comme nous
toutes, du froid, de la disette, de 1’obscurité, de I’humi-
liation des vaincus, de I’oppression ennemie, et, selon
I’expression de Saint-Exupery, « nous nous taisions
comme des graines ».

Elle se dévouait dans le cadre des équipes d’urgence,
nécessitant des filles « toujours prétes », ayant des pos-
sibilités d’adaptation immédiate aux probléemes a
résoudre, de I’imagination, un complet oubli de soi, du
désintéressement, de la discipline, du courage. Ces
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¢quipes, sous la direction du colonel Segonne, et dont
la monitrice-chef est Marcelle Barry, mobilisent deux
cent quarante des nétres durant 1’occupation. Berthe
est de I’équipe de la rue de Berri.

Depuis le bombardement allemand du lundi 3 juin
1940, nous n’avions eu, a Paris, qu'une seule alerte
aérienne, le 7 novembre 1940, entre 21 h 35 et 22 h 50,
mais aucune attaque n’avait suivi. Les alertes de 1941
furent de méme sans objet; nous espérions donc que
nous serions épargnées.

Ce fut le mardi 3 mars 1942 que, par le homhar-
dement par la R.A.F. des usines Renault a Boulogue-
Billancourt, nous simes que ’aviation, « une des rares
choses humaines qui remplissent tout le ceeur », allait,
désormais, faire tomber du ciel la mort sur nous.

Ensemble, nous allons « servir », pendant la ter-
rible période de l’occupation ot nos interventions les
plus bouleversantes se situeront le 17 juillet 1942, lors
de la rafle massive des Israélites, le vendredi 31 décem-
bre 1943, lors du bombardement de la banlieue ouest,
le 21 avril 1944, et des gares de triage, en particulier
celle de la Chapelle; les combats de la Libération de
Paris en aoiut 1944. Berthe Finat sera toujours sur la
bréche, se dépensant sans compter.

Lorsqu’en septembre, nous fétons le retour a Paris
de notre Secrétaire Générale, Mme de Vendeuvre, partie
depuis fin juin en mission C.R.F. en Normandie, nous
délirons d’enthousiasme et lui exprimons notre
confiance de rouvrir trés vite nos ailes, dans les cieux
de la victoire; mais nous nous entendons conseiller la
« patience, le courage, car nous n’étions pas au bout
de nos souffrances ».
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Au cours de cette réunion, je regardais Berthe Finat,
qui avait visiblement souffert de ces quatre années cru-
ciales. Elle venait d’avoir cinquante et un ans et s’était
encore affinée, son doux et délicat visage commencait
a se griffer de fines rides. Comme il n’est pas I'usage,
entre I.P.S.A., de se confier sa vie privée, nous ne
savions pas quelle plaie secréte lui donnait ce masque
mélancolique qui ne s’illuminait que lorsque nous évo-
quions nos possibilités de servir 1’Aviation.

*
* %

L’hiver 1944-45 passa, presqu’aussi dur que du
temps de I’occupant. « Nous léchons nos plaies », comme
dit le général de Lattre, et toutes ne sont pas le fait
de I’ennemi... Nous, I.P.S.A., continuons a sérvir au
sol, en attendant impatiemment des affectations réali-
sant notre vocation aérienne.

Le grand devoir de I’heure est de collaborer au
retour de tous ceux que la guerre a déplacés : prison-
niers, déportés, réfugiés. En effet, des septembre 1944,
I’avance des armées Alliées en Belgique a libéré un
certain nombre de captifs. Le chiffre officiel des prison-
niers militaires francais, communiqué le 31 décembre
1941 par les autorités allemandes, s’établit ainsi : offi-
ciers 23.664, sous-officiers et soldats 1.178.007, pour un
total général de 1.256.671, répartis en vingl et un oflags
et vingt et un stalags, chacun comportant plusieurs
camps. Le chiffre des libérations anticipées est com-
pensé par les captures sur les champs de bataille
d’Afrique, d’Italie, de France. Il faut ajouter les dépor-
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tés politiques et raciaux, dont le nombre est d’environ
300.000. '

Dés la libération de Paris, la Croix-Rouge a créé
la « Délégation au Rapatriement des Prisonniers,
Déportés et Réfugiés », en liaison avee le Ministére des
P.D.R. dont elle devient 1’auxiliaire. Le plan général
comporte irois étapes : le transfert des P.D.R. a la
frontiére, le fonctionnement du cordon sanitaire fronta-
lier, le retour au foyer. En Allemagne, les voies ferrées
détruites, les routes encombrées de convois, les obstacles
a franchir, tels la Forét Noire et le Rhin, donnent aux
Alliés I'idée d’utiliser la voie aérienne. Deés le mois de
mars, des bases de départ sont organisées en Allemagne
et des bases d’arrivée sur les aérodromes de Paris, en
particulier celui du Bourget. Les avions de I’armée
Aiméricaine, qui vont procéder au rapatriement, seront
des C 47, bimoteurs, dits Dakota. Dans les campagnes
de France et d’Allemagne, ils ont transporté, entre
autres, 35.000 tonnes d’essence, grace auxquelles
10.000 chars n’eurent pas leur action ralentie un seul
instant; cinqg hopitaux et tout leur personnel. Jus-
qu’alors, ces appareils n’avaient pas de frét de retour;
désormais, ils raméneront chacun vingt-cinq P.D.R. assis
ou dix-huit couchés. Grace a leur rayon d’action de mille
deux cents kilomeétres, ils atteindront, en partant de
France, et d’un seul coup d’aile, les principales bases
aériennes d’Allemagne, comme celle de Berlin, située a
huit cent soixante kilomeétres de Paris.

C’est le 21 mars 1945, le jour du printemps, que le
premier Dakota américain atterrit sur le terrain du
Bourget, rapatriant vingt-cinq prisonniers alliés venant
de Bucarest. L’avion porte son palmarés peint sur son

36







