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Lorsque paraitront ces li-
. - gnie, noits serons bien prés du
depart di Tour de France
~des avions de tourisme. C'est
pourquoi il nous a paru op-
portun de jeter un dernier

=== coup d'ceil sur les conditions
dans lesquelles cette belle épreuve va commencer. -

Disons d’abord qu’elle a rencontré le gros succes d’ en-
gagements. Soixante-trois apparells sur la llste (;a pro-
met une cmquantame de partants, ce qul fera une cara-

vane nettement supeneure a ce]]e de Ian dermer Les eter—

jaunisses!..

Au su‘rp‘l'us, voici la liste des engagés :

‘Legendre. (Marcel)...................... Potez Renault.

- Alban (Pierte)...... beeneaa s .. vevo. Potez Salmson.

Club “Les Touristes Aétiens”........... C, 270 Salwmson.
Massot (Heiby)eeooeeiinniininanonn... . Guerchais T9 Re@ai:‘t.
Dusnont fAndré).. ceierrreesiiiicneeas..  C. 230 Salinson.
Arnoux (Mautice)....... R F. 234 Salmson.
Frémont (Albert). .. o oorneninnennnn. C. 270 S"?a[iﬂs.o'n.‘ '
Marot (Camille).......... e eevee... Potez Renault.
Palayret (Robert). ........coovvvnnno... . C. 193 Renault.
Puget (Jacques)................. S F. 234 Salwison.
Gelley (Henrid. .. .oooivvnniiiininnnn.. C. 230 Salmson..
Clément. (André)...... i eeerenns ve... C.270 Salwson.

' Aéro-Club de Parls ..... eviiiiiaiao €270 Salmson,

' m— seaesseranes Civeans C. 230: Mi'ch‘el_;,

' —  eeraeans i, C. 230 Renault:
- s eiievinic.. Potez Renault.-

Nouvel' (Roger)........... P F. 231 Renault. :
Lainbolie et Burlaton.............. e . C. 232 Renault,
Aéro-Club d' Auvergne, . ....... eviiv... Potez Renault,
Fougeres (Georges).. .o vveenreeuniannn .. " Potez Salinson. .
Claude - (Jean-PauD ..... i e e C.. 232 Renault, =
Guilbert (Gaston).. . ... :: e e s e el Potez Renault.
Lecorché (Loms) ...... P A A " F. 234 Salimson.

- 'Aero-Club de Normandle, P .. Potez Renau‘t L :
Lhulllery (RaouI) ..... Ceee C e e Potez Sa.lmson -

o Charpentier (Ewmile)........ R Jieww G232 Renau]! )

. Cairot-Dalac (Ch ).. ieiieriivessseen... Potez Salimson.:

Glgnoux (Paul).. i il cieees F. 201 Hlspano; o |

- _Langlms (Marce]).. R DI L Potez- Renavlt, =

~ Dhome; (Marcel).............0.ooii.e. €. 230 Salinson,

Pauillhac (Emile).........ooivveiiven.. Ce 232 Renauli.

Dores (Mmbel).. A S  Potez Potez
Debray (Charles) ...... (: e S Potez Renault
-,Esplart (Plerre) O Schreck Lorrame
Aurelle: (Loms) e T e - Mauboussin Salmson.
Vlau‘aoussm (PRerre).. o\ oo e one e an s Poiez_ Salmison.
, {Semlrot (Albert). G ieevmeneianssreaan... Polez Salmson.
~ Cousin_ (Alexandre)....:.......v.....:... Potez Salinson.
Ligtard (Jean)...........coccvvnnnvn. ... Potez Salmson. .
Dupéchez (Andsé)..... viiieiiivie..... Potez Salmson.
- Sirubs (Qurle;).. Civeedan Ciediesiniens . C. 270 Salmson

-Leg;steibis ‘(lsatri) .-‘. .- e e

C. 270 Salmson.

Chaize (Antotne). .. feeiann e - e . €. 230 Salmson.
Bassier (Marcel)............cviivnenn... C. 270 Salmson.
Vivier (Emlle) O i _Pote_z. Salmson.

' Chalaux (Andre) ..... i F. 200 Salmson.
Léon (Philippe)e. ............ el Potez Salmson.

Aéro-Club de l’Eure.\. B PN C. 232 Renault.

Gaston (]oseph).. et "F. 204 Lorraine:
Sports Aeronauhques ........ eviieeien. C 125 Hlspano.‘
Pegule de Rovin..... e Potez Renault. -
Club Provencal de Tounsme Aenen ...... C. 270 Salmson.
MéEnéIfier .. ....ivvuvueinanioin.s ~.... Potez Renault,
Minjoz (Raoul}. e b L e Potez Polez.
Gaubert (Louis)............. e . F. 40 Renault.
Blalron (jeanj.. feraaen e eateeaa e Potez Salmson.
nger-BeIalr (o2 Potez Renault.
Aéro-Club de Picardie.......... AR C. 270 -Renault.
Denluse R N S Bodiansky Michel.
Aéro-Club de. Tourane .................. C. 270 Salmson.
Brassapt (Tean)................... e C. 270 Salmson.
Dé‘agestlir- e e aeieen e Potez 36 Salmson.
Coadou (MareeD.................. P F. 232 Michel,
Lards (TosdV. ..ot ieneenennnss . F. 231 Renauli.

Que vous en semble, messieurs? Ne croyez-vous pas qu'il
v a la tout le « gratin » de notre aviation de tounsme. et
que ¢a promet de faire une propagande de toute Ppremiére

importance das toutes les régions que nous allons tra-
verser? . ‘

I est ewdent gue mener une telle caravane represente

-~ une. lourde tiche, mais notre sytmpathlque commissaire

général entend la mener & bien sans en perdre le sourire,
grdce, d'une part, 4 'aide de ses lieutenants, et, d’autre

-part; surtout, dirat-je, & I'amicale discinline librement con-
~ sentie dans 1'intérét général,

a laquelle les touristes ne
manqueront pas de se p]ler o )

Pour leur fac1|1ter la tache d~a1]1eurs, un effort consi-
dérable d’organisation a été accomp'i par le Secrétaniat

- ',Ceneral du Tour. On en trouvera la preuve dans le régle-
:ment annexe c1-dessous, qui donne en outre Te detall d*un
certain nombre d’énreuves partlcuheres, venant en compé-
_tition. ‘3 divers' po'nts ‘du- ‘parcours, et qui, toutes faculta-

tlves, contribiteront & dlstralre Tes concurrents, sans compli-

‘quer leur tiche pr1nc1pa]e qui est, bien évidemment, d’: ac-
‘camphr 'es etapes dans les condﬁhons de recru]aﬂte orévues.

REGLEME\IT ANNEXE AU RE.GLEMENT OFFICIEL

Modlflc-hon dc Particle 2 du reglemen!

Chaque concurrent devra presenier le. certificat de - na\ngabﬂlle de lap
parell cngagé, le 3 ]um, a pathr de |3 heures, au conlro]e dOrly

Modtfwatlon Je larfrc!c 9 bls (horatrc]

Le deparl de Deauville seﬁeciuera apres le de]euner, le lZ L artivée

" est fixée a Paérodronie- de Buc (Blenot)
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Tavion

Modification de article 10 da réglement
Tenant coimpie de Paltitude 3 lagquelle seront obligés de voler les con-
currents, les vitesses maxima sur base de chaque type d’avion- seront dimi-
nuées de 6 kilométres heure,

Concours de niessapes lestés

Dans le but de prophg’aﬂde touristique, les villes de Rouen, de Char-
leval-de-Provence (Bouchés-du-Rhone) et de Lisieux ont offert d:fférents
prix, attribués aux concours de messages lestés,

Concours de Roueﬁ @4 juin)

Les concurrents devront passer 3 une altitude minima de (00 métres
au-dessus de 1'aérodrome, et laisser tomber, le plus prés possible du
centre d’un: cercle tracé sur le terrain, un sac de sable qui leur aura été
préalablement remis au départ d’Orly.

Piix. — 1° Objet d’art offert par la municipalité de Rouen; 2°, 3°,
4° objet d'art offert par I’Aéro-Club de Normandie.

Concours de Charleval-de-Provence (6 fuin)

Les concurrents devront passer a une altitude minima de 100 métres

au-dessus du lerrain de sports de cette ville, et laisser tomber, le plus

prés possible du centre d’un cercle tracé sur le terrain, un sac de sable
qui leur aura été préalablcment refnis au départ de Lyon.

Prix. — 1° Objet &’art offeit par la funicipalité clg Charleval;
2° objet d’art offert par 1a Société Sportive de Charleval; 3° objet d'art
offert par M. le capitaine Roux, des Services de ’Education Physique;

4° au 10° un colis de 10 kilos de fruits et primeurs, offerls par la
municipalité,

Concours de Listeux (11 juin)

Les concurients deviont passer & une altitude minima de 100 métres
au-dessus de Paérodvome, et laisser tomber, le plus prés possible du
centre d'un. cercle tracé sur le terrain, un sac de sable qui leur aura
été préalablement remis au départ du Mans. ‘

Prix. — 1° Objet d’art offert par le ans-'eil général du Calvador;
2° obiet d’art offert par 1a municipalité de Listeux; 3° objet d’art offert
par '"Aéro-Club de Basse-Normandie; 4° objet d’ait offert par 1'Asso-
ciation des Vieilles Tiges; 5° au 10° 6 objets offerts par les comnier-
cants de Listeusx. _

Ces concours sont faculiatifs et ne donnent dronl a aucun pom| de
bonification pour 1'épreuve du Tour de France,

Coupe offerle par M. Dreyfus, député de Carmea
Celte Coupe sera remis> au concurrent qui fe sefa le mieux classé
aprés sori artivée i Cannes. En cas d’ex-aquo, la Coupe serait atiribuée
au pilote dont Pavion comptera fe plus d’heures de vol. -
Coupe de Ia “Maison du Tourisme™, clc Biarritz

Ceite Coupe sera remise au concurrent qui se cefa le tmeux classé

aprés son arrivée 3 Blarritz. En cas d’ ex-aquo. 1a Coupe seralt “attibuée
au pilote Te plus: agé. -

Pﬂx Mauboussm

- Ce pnx. constitné _par un étui -3 cigarettes, sera attribué au plus ]eune'

vilote, le mieux cla-sé,

Concours de golf aerlen Dunfop (cgalemen! faculfaltf)

La. Soctele Dunlop désireu-e de s associer au Tour de France aenen.-

offre qumze prlx ani: seront attribués. smvanl le c]assement o])tenu aw
cours d"un concours de golf aérien, :

Ce concours aurs lieu apres T rassemblement des avions. & Buc. el
avant leur depar! J&fnitif pour leurs bases respectives: o

1 “consistera: 3 lancer, dune altitude. minima de. cinquante métres deux
balles de- golf numérotées, le plus prés possible du 'centfé Qune cible

tracés au milieu du terra’n, et constituée par deux cercles concentrlques.

| ditants. de cing mdtres Pvn de Pautre; le plus grand aura  donc vmgt

métres de dlame‘re Un trou de cmquante centimitres de diamdtre en
formera le centre,

L: Jancement des balles se fera au cours de deux paésages‘ successifs

au-dessi.is de la cible, le concurrent devant regagner sa base de départ
aprés le deruier passage.

Il sera attribué : 100 points par balle dans le trou; 20 points par
balle dans le 1°" cercle; 10 points par balle dans le 2e cercle.
Te classement se fera par addition de pomts.

Les ex-equo seront dépariagés par leur classement au cours de
Pépreave du Tour de France.

Prix. — 1° Un objet d’art; 2° un plvostyle (stylo de bureau sur plaque

de marbre); 3° une paire de ]ume“es 3 prisme; 4° une mallette d\_
voyage; 5° au 10° onze petites montres modetnes,

Coupes du Jour'nal et de I'U. P. C. F.
Ces deux Coupes seront attribuées aux Clubs ayant le plus d’avions
engagés et ayant terminé le Tour. En cas d’ex-equo, Iattribution de ces
coupes sé fera suivant le classément: des con’curr'eht's des Clubs envisagés.

. Ce que ne dit pas ce réglement, mals que flous sommes
tous bien décidés i faire, tant organisateurs que concur- -
rents, c’est de placer notre épreuve sous le signe de la
bonne c2maraderie et de la bonne humeur!

Pendant plus d’une semaine, nous a'lons en bande
joyeuse parcourir le beau ciel de France, Joins des éter-
nelles catastrophes que nous prédisent toujours pour la
semaine d’aprés les sombres stratéges et politiciens du Café
du Commerce, qui. depuis quatorze ans gque nous avons
énergiqiement exprimé notre volonté, 3 savoir que on nouvs
f... 1a paix, n'ont pas encore digéré leur mise au rancart.

Une telle éoréuve va montrer a1 monde aue si notre
aviation est nécessairement pour nous une arme défen-
sive. elle nest pas que cela, et aue bien au contraire. nos
erands constructevrs, les Blériot. les Farman, les Caudron.
Pote7 et autrés, s'intéressent de plus en nhs au nprobleme
de I'av'on de pure paix. de la machine de tourisie. aui
nermet & homme de s*évader si bien des soucis de ce bas
monde, et de se griser sans danger d’air pur et de vitessel...

Car, c'est ce qu'il faut eicore souliener. ce Tour n’est
oas "apanace de auelques pilotes professionnels, Ces gens
de P'air qui vont effectuer ce périvle de vlus de 3.300 Eilo-
metres eh une semame. ce sont des amateurq Ce sont des
~ens pour qui I"avion est un engin de sport. ou une machine
qui Jeur sert. de movyen de transport, mais am n’en font Has
métier. Et ceci est un siene des temns. qui prouve nettement
le vo'nt de perfectmnnement ananel est arrivé Vavion de
tourisme. aui, dans un bref laps de temps, ﬁmra vr=um-=nt
par étre I"avion de tout le monde. -

Cat c’est cela au'il faut bien dire : s'il est vrai au'il exis-
fera toujours certaines machines établies pour des buts par-
Yiculiers, militaires par exempIe,‘ dont le pilotage sera déli-
cat et ne Dourra etre conﬁe qu 3 des sneclahe'tes trés gua-
YiRés, 11 n’en est pas moins vrai ou'il existe dés Thaintenant
p‘uqleurs types d’avpareils siirs, d'un pﬂotage facile. méme
pour un amateur, et dont les risques d’ utilisation sont plu-
Bt moindres. ‘que ceux de lautovnoblle.

C’est ce aue nous enten- ’ |
dons blen demontrer le mois

con qui se puisse falre, Cest-
>_Jire en volant...
Ré&duit... Contact!...
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LE TOUR DE

FIRANCE 1932

Ce matin la, le digie arcﬁa‘nge chef du service des Ecluses et Débor-
dements Célestes s’éveéilla de fort. méchanie humeur.

C’élail en cffel le 4 juin 1932, el le jour fixé par conséquent pour le
départ du second- Tour de France des avions de tourisme.

& Vraiment, bougonna-t-il en fourrageant dans sa longue barbe blanche
(car les archianges ont beaiicoup vicilli depuis que notre mére Eve ful
f.. @& la porte du paradis terresire), vraiment ces gens-la exagérent,

« Que des professionnels, que des militaires, habilués a risquer leur
peau sur de¢ puissanies machines entreprennent de felles randonnés, passe
cncore, mais que des gens, pour qui lavialion n'est pas un méiier ni
une carriére, mais loul bonnement un sporl el une dislraclion, fassent de
méiie, el qu'ils se réunissent’a plus d'une cenlaine pour boucler le Tour
de France en huil jours, ¢a, vraimenl, ga me dépassel » '

Ayant procédé a ses ablulions matulinales, il se rendit a son bureau
de la meitleure mauvaise humeur du monde.

A peine s'élait-tl assis et avait-il chaussé ses bésicles, qu'il poussa un
juron formidable en cnvoyanl sur sa table un violent coup de poing qui
éparpilla les célestes paperasses aux qualre coins de la piéce.

Son allention venail, en effel, d'étre allirée par unc note a litis
adressée par 1O. N. M. demandani toules les faveurs almosphériques

pour la durée du Tour, et qui lui arrivail diment apostillée dans le sens
le plus favorable par Dieu le Pére.

« Nom de lui-mémel! s'écria le vieil archange, si le Pére Bon Dicu
n'a pas eéncore compris que les hommes nous empoisonntent avec leurs
avions el que vraimenl bientdt nous ne serons plus chéz nous avec leur
manie d’escalader le ciel, c’est qu’il baisse sérieusement!

« Heurcusement que je suis ui pcu;il‘&‘ el que je vais melire rapide-
ment bon ordre & cel état de choses! »

Et agant dit, le vieil archange convequa lvus les exéculeurs de ses

basses wuvres : pluie, vent, brume, orage ct les déchaina sur le par-
cours du 1T'our de Francel

C'est dans ces dures conditions que la bataille s'engagea.

L’envoyé spécial de L’Avion, laissé cn carafe a Paris in-exiremis,
par une de ces sombres mancuvres de la dernitre heure que les élections
venaient de remellre en honneur, aurait bien du mal & donricr & ses lec-
teurs un comple rendu fidéle de Uépreuve, s'il n’avait eu la bonne for-

tunc de pouvoir subtiliser le journal de bord de P'avion des commissaires
a larrivée,

Ca lui a permis de rédiger facilement son papier, mais surioul n'en
dites ricn & nolre rédacleur en chef qui est persuadé que ce compte
rendu est sorli sous sa forme. originale de imon propre siylo.

., - LA DERIVE.
¥
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Le départ et Ia pt'émiéi'e étape
. Cinquanie-cing’ aviohs; rangés sur le terrain d’ Orly, attendent lmpa-
tiemment que Pordre de départ leur soit donné pour la grande é&preuve
de Pannée; de Lamaze, secrétaire général du Tour, commence A se

démener au milieu de lout le « boulot » qui lui incombe. Voyant que

tout va bien, nous décollons rapxdement en direction de Berck pour y
‘préparer Parrivée.

Notre - yachl est un. Farman 190 ?1 ‘ indfgur. Tilﬁﬁ_ 240_ CV, d_'ef la
"~ C. AL F, qui-sest fort bien comport¢ durant le Tour; seules, deux
. pelites pannes mineures vinrent agrémenter nos 3.500 km.,

'A bord : Pomey, pilo

ilole, caline et habile; lesparre, mécanicien com-

pétent et dévoué. '
Les passagers étaient nos camarades Hamel et Leduc, commissaires &
larnvee, et M. Berhat, comimissaire spemal de la police de I’Air; qui
durant ‘toute 1epreuve, s’est dépensé sans compler pour assurer la. bonne

liaison avec les autorités locales, le sérvice d’ordre, ete...: accomplissant
ainsi une exc_ellente besogne qui fut des plus utiles pour tous,

Départ sous un plafond bas. On va bien voir... Le moulm lourne
rond, la route est bonne.. Pourvu que ¢a dure,

Ca ne dure pas. Aprés avoir dii- descendre progressivement avec le

- plafond, mous nous trouvons, entre Poix et Abbeville, en plein dans la

putée de Poix! Rien & faire pour passer, il faut faire demi-tour ei nous

. poser.

Poix. Téléphone. Berck bouché, de' méme toute la cite. Ca promet.
On tléphone. & Orly, oi ’on atiend encore pour le départ. Allons
déjetiner. Aprés-midi, la brume se léve un peu. Arrivée & Berck oi
nous retrouvons Haegelen. Les membres de {"Aéro-Club de . Berck,
dévoués et discipliné;, nous sont d’une grande utilité pour organiser
la piste, Les premiers concurrents arrivent le tantdt, considérablement
génés, eux aussi, par la crasse. On neutralise. [’stape, heureusement.
Rapidemen: le- contrdle s’effectue, les avions e rangent et bientot
’e.cadre est reconslituée. '

Il parait que la réception du soir au Touquet fut en tous poinis
réussic. Mais nous n'avons pas eu le plais.r d’y assi.ter, car « U'amiral 3,
toujours rileur et toujours <« service », nous fait repartir en avance,
sitdt les concurrenis arrivés, '

Nous touchons Reims en fin de journée apits avoir eu maille & parlir
avec de respectables bancs de brume. Naturellément, & peine arrivés,
il pleut; Décidément, non seulemenl g¢a promel, mais ¢a tientl

DIMANCHE — ETAPE BERCK-LUXEUIL

Au matin, nous retrouvons au tefrain nos amis Cailleux et Boula:,
venus. pour assurer a Reims le contrdle de ravitaillement. Nous allons
donc pouvoir décoller de bonne heure pour rallier Luxeuil, d’autant
plus que, malgré un plafond moyen, les concurrents sont partis de Berck

depuis 8 h. 33, ainsi que nous I'apprend le téléphone. Las! Au moment

de mettre en route, un pneu récalcitrant nous fait perdre un temps pré-
cieux.

ivloraiié (air connu) : Pelits enfanis, méfiez-vous des vieux pneus...
En raison de ce retard, nous ne parlons que lorsqu’uné certaine. guan-
lite de concutrents se cont déja posés 4 Reims, Cela nous vaudra en.
arrivant & Luxeuil, de déjeiiner sinon par cceur; du ioins en vitesse,
afin d'étre préts a iemps pour Varrivée des premiers concurrents. Ceux-ci

. arrivent en effet, reiativement de bonne heure, malgré une fin d’étape

rendue irés dure par la présence de violents orages. dans la région de

‘Nancy. A 18 h. 30, 33 concurrents sont 13; les autres étant Fetardés par

le temps, véritablement exécrable, qui régne-au nord: de Luxeuil. Haegelen
et de Lamaze étanl arrivés, l'amiral, toujours aussi service, décide de
nous arracher a nouveau aux réjouissances du soir, en nous déclarant
que ¢a pourrait nous faiiguer — quel toupet]! — et nous voila décol-
lant & 18 L. 40 dans le but de rallier Lyon. Mais ea cours' de route,
nous constatons que le venl nous treine sensiblement. A Chalon-sur-
Saéne; les chandelles comment & sallumei au sol. Irons-nous: jusqu’a
Lyon de nuit! Si on y arrive, tout va- bienl Mais. ce qui: ne serait pas-
fin, cc serait d’avoir la panne et de répandre la voiture quelque part

. dans lé noit. Sagement nous dectdons de nous poser & Macon; a la
chute du jour. Accostage sans histoire, mals en  descendant du zinc...

bain de pieds! Décidément; bain. de pieds & Otly, 3 Berck, & Reims,

- a Lauxeuil, et encore icil C’est & croire- que tous les terrains de: France

sont transformés en- eponge; saturéesl, « Pourvu que ca alle. mieux en

Navarrel » pensons-nous en.. deambulant dans les rues de Maicon sous
la plule battante.

L UNDI

Au matin, ‘nous- ‘décollons de Macon sous leteme“e pll.ne. Arrwee‘

sans histoire 2 Lyon ol nous trouvons tout un public massé sur les ter-

rains de ’aérogare, tous les. camarades de 1'Aéro-Club du Rhéne prels::
4 recevoir es concurrents, et enfin Boulat et Callleux, arrivés avant
nous de Dijon ot la nuit 'les avail é&galement bloques. Telephone. Nous'
apprenons qu’il fait encore. & Luxeuil une- brume & couper au couteau,
et qu’en conséquence Haegelen décide, Pétape ne pouvant plus étre
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couverte dans la journée, de renvoyer le départ au lendemaim. Sage
décision, mais qui provoque dans le public lyonnais une déception bien
compréhens.ble. Quant & nous, avions A et B, nous décidons de
déjenner sur place, puis de rallier sans. plus attendre nos postés pour le
lendemain. Nous déjeunons donc au buffet de 1aérogare, avec quelques
camarade: de ’Acéro-Club, dans une a:mosphére cordiale. Puis. nous
décollons 3 14 h. 10 ct,ralhun,s Cannes ot nous trouvomns enfin le soleis,
et ol mous pouvons poser pied sur le terrain sans preadie un bain. 7

Hélas! a Cannes, une terrible nouvelle nous attendait! Nous venions a
peine d'aviser Haegelen de notre arrivée que celui~ci mous informait

d’un accident survenw sur le terrain d’ Awgnon, les détails lui manquant -

CDCOI'G

Anxieux, nous attaquons le terrain d’Avignon au téléphone. Hetasl
la parole lointaine nous apprend que tout espoir est interdit, et que ce
sont: quatre morts que Lon a retirés des débris de V’avion Bl

Pauvres chers amis, nous venions. de les quitter & Lyon, pleins d’en-

train’ et de: dévouement, comme loujours, et- maintenant!... Ahl de tels
coups du sort sont: viaiment durs i étaler!

MARDI — ETAPE LUXEUIL-CANNES

Le matia nous envoyons notre avion, avec M. Berliat, saluer les
depouxlles fiortelles de nos pauvrés camarade:, et nous montons au tei-
raim pour organiser l'arrivée. Disons de suile que rous avons été par-

faitement secondés par les membres de I’Aéro-Club de Caines. Grice .,

au colonel Chapelet et & MM. Pallas et Boutaric, ain:i qu’a la cohorte
de dévoués qui les entourérent, tout se passa fort bien et, avant la fer-
meture du. contrdle, cinquante-deux concurrents, paimi lesquels. trente-
deux non pénalisés, avaient gagné la Riviera.

Au vin d’honneur qui préluda a la réceplion du soir, on évoqua en
uie minute de silence empreiale de umphc.le et de grandeur, la mémoire
de nos quatie morts. Remercions M. le maire de: Caanes de cet hom-

mage. Et disons;, eifin, que Paccueil que rtegurent tous les participants
du Tour fut, en tous points, excellent.

Cannes vit atiribution; &’ lenergtque Gaubert, de la Coupe Dreyfus,
qui était destinée au concurrent lé mieux classé a Cannes, o, en cas
d'ex-mquo; & Uappareil en service depuis le plus de temps, La ¢ cage
& poules » était évidemment la plus qualifice, et de¢ beaucoup:

MERCREDI — CANNES-MONTPELLIER

Aprés une matinée de repos, grandement appréciée de. tout le mond:,
nous reparions de Cannes & 14 heures, 3 la lisitre d’un orage qui fit faire
du vol a voile & notre 190, vers la fin de la chaine des Maures. Apres
avoir é1é passablement tabassés (nous aussi), pendant la presque totalié
du parcours, nous arr.vons a. Montpellier I’Or. Encore un terrain dis a
Pinitiative. privée, et dent le sol est excellen: malgré 'aspect fausse-
ment pierreux que lui. donneni des efflorescences salines, Cette coloration
blaachitre fit que certains concurrents se posérenl irop longs, malgré la
présence dun starter au voisinage du rond, et Pun d'eux, Dufer, qui
avait terminé son atterrissage le- long d’un fossé, au détriment du lfa.n
du Caudton, dut abandonner. C’étatt dommage, car Dufer, handlcape

précédemment par’ daulres avanes, avait. fourm un bel eﬂort pour
~ rfejoindre. '

R

~ La soitée devalt d’ allleurs étre ferhle en. émotions.. A la auit, il man-
quait - plusleun. avions. Hamel ayant demandé que lon allume le phave, -

entra en -rogne en apprenant que. leclalrage ne foncuonna:t pas encore.

11 fallut lui expliquer ‘que- |’aménagement de ce terrain ne pouvait se
faire qu'au fur et & mesure: des possibilités de I’Aéro-Club de I’Ht.-
tault. Il en convinl, mais ce fut pour demander ce que PEtat f...
n’aidant Ppas cette initiative! Nonl. quel raleur: que cet. amiral.

¢

3 .

- Résultats des Prix et Ceoupes
offeris aux Concurrents
pendant le Tour de France aérien

Prix A | Gagnairls.

CANNES - ¥ o |

Coupe Dreyfus................ ‘M. GAUBERT, concutrent n° .
BIARRITZ |

Coupe de la Maison du Tour sme M LEGENDRE a° 39.

Prix Mauboussm. e enaea et M. LARDY . _ 9.

Coupe du Journal............. "AERO-CLUB DU RHONE ET

" DU SUD-EST.
Coupe U. P C F...........0 'AERO-CLUB DES AVIONS

; LEGERS DES FLANDRES.

o MESSAGES LESTES
ROUEN

1" LEGASTELOIS ........cc.ouvuns. n° 22 3 4 métres
2¢ AERO-CLUB de Picardie (Blteau). 32 & 5 meéties
3¢ AERO-CLUB D’Auvergne (Blanger). 41 a 10 métres
4e- CLAUDE .................c...... .51 a 17 métres
CHARLEVAL
_Supprimé, mauvais temps.
LISIEUX )
1" BLAIRON ...............ccoi.... n°60 a -2 m. 50
22 MAROT .ooovviviiniiiinnnnnn, 40 A 12 m
30 LEON oooivriiireiianinninn, - 59- 3 I8 m.
4c LEGASTELOIS ............ e 22 a 19 m.
50 AERO-CLUB d: Picaidie (Bideau), 32 4 20 m.
6c CHAIZE ........... s, 28 3 21 m.
7¢ AERO-CLUB d’Auvergne (Blanger). 41 & 21 m 50
Be CHALAUX ...........ooovvuiin, 14 3 22 .
9 CLEMENT ......iovveeviniiinns. 20 a 24 m.
10¢ AERO-CLUB de Pari; (Ridray) . 21 A 26 m.
CONCOURS DE. GOLF AE.RIEN “DUNLOP™
1** LEON ......... e n® 59 30 poiats
20 GAUBERT ...... SUUUUR | 20
3¢ NOUVEL ............ e, 8 15 Dmrl-llis
4 AERO.-CLUB Paris (Ridiay).. .. 21 15 ¢ Sttinat gy
50 MAUBOUSSIN ............... 4 15 ) Joar de
60 PALAYRET .................. 6 10
FREMONT .............. 18 10
LEGASTELOIS ............... 22 10
AERO-CLUB de Tourame (Dan- ‘
L 25 10 o
GELLEY R
ESPIARD ......ooovvvennnn.., 38 0 &
LEGENDRE ............. 39 ol
LECORCHE ......cccooo..... 4 10
MENETRIER ................. 48 10 |
VIVIER ..... v eneeaas e .. 58 10
*

Nous signalons en passant que la moitié: des avions du Tour de

" France Aérien possédaient ’hélice Merville et 'lautre moiiié l’hehce

On piépara des feux d’essence, mais ils furent heureusement- inuiiles, '

{e. “téléphone fnous- apprenant successwement ol les. manquants s’&taient
arrélés. Aurelle devait retourner 3 Lyon, rappele pour. affaites. - per--
sonnelles. Gaubert, trop freiné par le ml&tral, S'était décidé a rester a
Nlmes, et de Lamaze, enﬁn, setalt pose dans un. champ, a la. chute du-
]nur '

On se mit donc une fo1s de plus & table a des heures indues et lon

s'en fut chercher un sommeil” que la plupart payerent fort clier, les hdte-

liers de Montpelher ayant un eapnl sportif pew développé, en général.

‘Mis a part ce petit ennui, la réception des Montpellierain; ‘fut. des plus

. cordiales et nous devons reconnaiire l'effori qu'ils ont fait pour nous
" seconder.

(a suwre)

Ratler.

Messier equlpalt la plupart des avions avec ses amorhsseurs el frems:_
sur roues, gui ont permiis aux concurrents d'effectuer dans les mellleures

_ conditions les atterrissages souvent. difficiles en campagne.

'Un grand nombre: d’ apparells étaient enduits de produits Novavna

Les parachutes Ors, Aerazur et Zodlac equnpalent la pluparl des
concurrents

Les pompes A. M les demarreurs “Viet donnerent toute satisfaction
perdant le tour. : '

- Les moteurs Salmson et Renault, Hnspano et Lorraine, se comporterent'
comme toujours d’une fagon: impeccable.

Les avions: utilisés, tant par les concurrents que par les commissaires

~du Tour; prouvérent une fois. de plus la -qualité du matériel francais :

Potez, Caudron, Farman, Maubousiin, Hanriol;; Guerchais, Nieuport.
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RESULTATS TECHNIQUES DU DEUXIEME TOUR DE FRANCE

N° 19 DELARBRE
N°¢ 26. BRASSART

N° 33. AERO-CLUB DE PARIS

N° 47, PEGULU bt ROVIN
N° 62. DORE.

N de ‘ N,o d’prd?e Concﬁrreht—' ~Avion et Moteur rNombi‘rie Prix-
classement du Tour . de points
i 8 NOUVEL. oot aannns Farman 321 Renault 95 CV....... s 3350 2261 25
1 1 21 504 i Farman 234 Salmson 95 CV........... 3350 2.261: 25
1 12 'A.C. NORMANDIE............ Farman 234 Salmzon 95 CV........... 3350 2.261 25
1 18 FREMONT .......... .cccvu.n.. Caudion 270 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25
1 20 CLEMENT .......ccciiuieninns ‘Caudron 270 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25
B 23 BARRIER .......coovivvnnnnnn. Caudron 270 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25
§ | 27 STRUBE .....oivvviinnenaannns Caudron 270 Salmson 95 CV........... 3350 2261 25.
3\ | - 28 CHAIZE .......... cccvvnnl, Caudron 230 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25.
"l 29 DUMONT ooovvivvieiiennnnnns Caudron 230 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25
1 30 GELLEY ...iiiiiiiiaennnnnns Caudron 230 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25
1 32 A. C. PICARDIE. .............. Caudron 272 Renault 95 CV........... 3350 2.261 25
1 35 LAMBOTTE .................. Caudron 232 Renault 95 CV.......... . 3350 2.261 25
1 39 LEGENDRE .......cccouevnun Potez 36 Renault 95 CV............... 1350 2261 25
1 " 45 DHOME ... i, Potez 36 Renault 95 CV..............- 3350 2.261 25
15 15 COADOU ..........covvnnnnnns Farman 232 Michel 100 CV............ 3346 2.258 55
16 49 LIGER-BELAIR ............... Potez 36 Renault 95 CV............... 3333 2249 75
17 14 CHALAUX ...cvvininnnnn... Farnan 200 Salmson 120 CV........... 3329 2247 10
8 56 LIETARD ...........cccvvvennn Potez 36 Salmson 95 CV............... 3324 2.243 70
19 52 CHARPENTIER ............... Potez .36 Salmson 95 CV............... 3322 2.242 35
2¢ 58 VIVIER .....ooiiiiiiiainnn.. Potez 36 Salmson 95 CV............... 3319 2.240 30
21 61 DELAGE COTY........vvuu... Potez 36 Renault 95 CV.............. 3318 2.239 65
22 22 LEGASTELOIS ............... Caudron 270 Salmson 95 CV............ 3316 2.238 30
3 40 |MAROT ...........ccceennnnn. Potez 36 Renault 95 CV............... 3314 2.236 95
24 {7 LANGLOIS .........cvnnnnnn. Farman 20! Hispano 100 CV.......... 3304 2:230 20
25 60 BLAIRON ................cee Potez 36 Salmson 95 CV............... 3303 2.229 50
26 9 LARDY ........ciiiiiiiinnnnn Fariian 231 Renault 95 CV............ 3301 2.228 20
27 16 GASTON .....iiiiiiiiinianns Farman 204 Lorraine 110 CV.......... 3292 2222 10
L) 37 CARROT-DULAC ............. Caudron 232 Renault 95 CV........... 3278 2.212 65
29 21 A. C. PARIS................... | Caudron 270 Salmson 95 CV........... 3261 2201 20
30 51 CLAUDE ............ccovvvvvi. [Potez 36 Salmson 95 CV......o........ 3230 2.180.25
" 42 FOUGERES ................... Potez 36 Renault 95 CV............... 3226 2.177 55
32 l GAUBERT .................... ‘Farman 40 Renault 80 CV............. 3080 2079 »
33 24 CLUB PROVENCAL ........... Caudron 270 Salinson 95 CV........... 2995 2.021 60
34 43 LECORCHE ......cevvvennnn... Potez 36 Renault 95 CV. . .............. 2961 1.998 60
35 4 MAUBOUSSIN ...........:.... Mauboussin Salmson 40 CV............ 2956 1.995 30
36 . 6 PALAYRET ................... | Caudron 193 Renault 95 CV........... 2950 | 1991 25
37 55 COUSIN ... i Potez 36 Salinson 95 CV.ieennn, - 2920 1971
38 38 - |ESPIARD .....................|Caudron 232 Renault 95 CV........... 2875 1.940. 60
39 63 M[NJOZ cieeeiaiacineeiiieeni. |Potez 36 Potez 95 CV.....\ovvnnn... 2800 1890 »
40 44 LHUILLERY «.oovvvninnn.., ‘| Potez 36 Renault 95 CV.....:..ovn.... 2760 1.863 » :
41 57 DUPECHEZ .......cccoven.... Potez 36 Salmson 95 CV.............. 2676 1.806.30 I
a2 4 |A C. JAUVERGNE. .......... Potez 36 Renault 95 CV............ 2530 1.707 75
. 42 54 ;SEMIROT e afieeaiianianionnan. Potez 36 Salmson 95 CV..............| . 2530 - 1707 75
44 50 ALBAN .............c.co.uv... | Potez 36 Salinson 95 CV. ..iveenn....| 2418 1,632 15
45 13 A, C. EURE: ......ooinvivnnns Farman 202 Salison 1200 CV...........| - 2363 1595 5.
46 59 3 10} Potez 36 Salison 95 CV...co.ovvenn.s. 2240 1512 »
47 48 MENETRIER ........cv0uiun... Polez. 36 Renault 95 CV : 2030 1370 25
48 25. A. C. TOURAINE....._...-_...;. Caudron 270 Salmg;on' 95 CV.......i... 1913 1.291 30
| NON cutssﬂs wux Al‘s‘AN‘noN ET PAR ELIMINA’I‘ION :
N> 3, AURELLE 3
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st ]EUDI — MONTPELLIER—BIAR—
RITZ

Au “matin, . ba]ade en auto Jusgu'au
X terram, oli hous sommes tout étonnés de
~| - ne pas prendie le bam de. pleds que les.
| étapes du Nord avaiént: rendn. facheuse—
4 -ment cIasqque. Un Bon soleil se . ltve,
et Gaubert, qui- vient de ralliet, a déja.
une futieuse -envie de partit, afin de ne-
pas e < vmhme » comme la veille, en cas de vent. Nous décollons
sans l'ustolle et allons nous poser & Toulouse ol hous “laissons. Leduc
qui, ainé de son horodateur, va faire le -controle de delm-elape. Ley

preparahfs du de]euner nous. paraissent sympa..... mais il Ffaut reparhr.

Nous arrivons & Biatvitz-Parme, ol notre 190 ‘trouve. que cerlains sens .

cl’atlernssage ne laitsent gudre FLexcédent de longueur. En &crasant un
rat (’est-a-dire én se servant des freins) dont le eoninement caraetdris-

Hque est bien iiité, lout se passe: bien. Accuell  trés a;mab]e des

¢ huiles » de PAéro-Club basque.. Telephone Tout va bien a Tou-

louse. Les concurrents sont en téain de- déjeuner conforlal:lement. Ma
foi, nous allons en. faire autant.

L apres-mldl devait voir une fin d’élnpe rondement menee- aux envi-
rons. de: 17 heures,. en effet, tout {& monde était atrivé,
dAlban, qui ne fallia que vers 19 heures, et de ce pnuvre Ménétner._
Péternel ¢ tris pann& » du. Tour.

Manqum £galement Leduc qm, avée son: pilote de remplaoemenl. l,

avait trotvé moyén d’aller se propager dans la ¢itd des pruneaux, De

méchantes langues eussent pu dire. que, pour ne pas voif la chatne des -

Pyrénées, il fallait qulils tiennent quelque chosel... Man il parait que
ce n’était pas le cas; alors, passons! La soirée fut gaie, vin d"honneur,

bain, -diser, _casino, eélci. et Pon fut encore une fois se “coicher de

tids bonme heure, ayant une fois de plus. vérifié cette - assertion. que,.
dans: une telle épreuve, voler n'est nen. sals: tenit le. coup aux récep-

' honl desande une enduranee de. premler p]an. '

‘BIARRITZ-LA BAU'LE .

Le dépant s'effeciue par beau lemps, ‘mais dans un sens de. vent qui
nous fait - passer lnngenls suf une sapinidte. La méme histoire devait
arfiver & Palayret qui y laissa, non des pIumes. mais_di conireplaqué,

& Pexeeption -

ce qui L Pailleurs. ne Te mpécha nullement de conhnuer a. foncer. Cette

exiguité: du teirain dans eetlaing sens, n'est d'ailleurs. que. provasmre, car -

des ticiibes et des agrandlssements vont &tre .éffectués. Dam ces ondl-
tions, Biairitz-Pavine. deviendra tout & fatt un bon- terrain de tourisme.

En deux heures Guarante, nous afiivons & La Baule: nous préparant & -
aiteriir suf un  lerrain que  nous. pensions - &tre. tout petit Surprise
ameable! Les Chantiers de la Leire ont constderablement agrandi: leur
" domaine;, Pont: draing; et ¢a falt quelque-. ‘chose de. trds bien.. Excellent
accueil de M. Bazin et de ses dévonds co“egues de la Sectlon Guérm- :
daise. de I’Aéro-Club de. ]’Aﬂanhqne '

o

Nous Juuendons rap:demenl déjeuner. L amtral ¢t son: dlgne aule de

_camp Leduc ~commencent A Joucher. sar des’ rondeurs sympathtquel (aon)

“cey. Jeux-lil) mais hélast pas. Te temps. Les nécessllis supéneures du '

AVION

se poseat d excellente facon, malgre la géne. causée, parfoxs, par des
sautes de vent, dues & P'élat oragenx. de Patmosphére.

Nous apprenons que cette &tape a- é1é fertile en incidents. A Roche-
fort, le fameux zinc & "accompagnenent,. dont déja - parle hier, - avail
em‘bouh le: Potez. de Peguiu de Rovin, en roulant au sol, et ehmlneA
ainél un coicurreit qui avait de grnndes chances de se bten placer au
classement général Le terrain de Lugnn, dont letat est, para:t-ﬁ cleplo- :
rable; a valu a Lhml]ery de capoter en foulant pour prendre le dépait.
Au- soit; il nons manquall encore Del:ray, qui avait avarié sa machine
én se’ posant t{ans les parages de La Roche-sur-Yon, et Fougeres, qiit

avait dd repater eh rtoute et qm devait rallier aprés la fermeture du’
controle. -

LA BAULE-DEAUVILLE

Le départ du’ terrain d’ Escoublac s eﬁectue par uin femps crasseux; ef
fa vallée de la Loire est bien peu degagee Malgré cela, nous fongons

et tious atrivons & Deauville, aprét avoir escalé au Mans, ot nous' avons

tiouvé Cowsin et Jeannekyn qui roulent toujours avec leur C. 6. Déci-
dément Pavion est moins vannant pour les longs parcours! A Deau-
ville, les concurrénts airivent d’assez bonne heure, malgré- Tes émotions
de la matinée, provoquées par le mauvais &tat’ du terain de Nantes, qui
otcasionna des avaries aux . appnrells de Nicolle et de Palayiet. Nous -
apprenions que le Dr: Dupechez, ayant di faire un auterrissage fored

~auprés du Mins, ne pouvait rallier & temps. 11 nous rejoignait le--

dlmanche matin, ainsi que Nicolle ‘et Palayret, et fious nous tetfouvons
alrm a la tete de quaranle-hml cohcurcrents,

Recephon ultime 3 Deauville, dans un cadre gue tous les aviateuts
connaissent bien, mamlenanl. et gui fait de ce coin charmant. de la cole
normande. le rendez-vous de tous les gens de Tair. Dommage que 'on
ne passe a Denuvﬂle, avec le ‘Tour; que tout & fait & la fin, & uwn
moment o& 'on commence & &tre saturé] Mais ca, raison géographlque,

. &t nous n'y pouvom rien, malgeé les savantes dizseriations phllosophlques '

da nofre commissaire, qui a des léitres, et les réparties de notre. digne
aide de camp, qai;: lai, en matidre de lettres, préfre celles quil échage

avec: de nombrelr-es el elummnles correspondantesl

DEAUVILLE-PARIS.

E'.t cest la- finl: Nature“emenl, en revenant dans le nord il faut que
nous retiouvions Je bain de pledsl €a ne pouvail manquer, et nous.
arrivons A Buc guelques. minutes seulement avant un gram de premidre
claste, qui ne mangue pas, bien enlendu, de ciever sur nos tétes. Malygré
cette. ‘denidre douche, les concurients arriveitt en bon otdie, et nous -

“avons la sabisfaction de voit nos quarante-hmt apparells ahgnes sur. le

tertain. de Buc, ayant en une semaine houclé Ie Tout de- notre pays de‘
France. ‘ : R :

lnfahgables, !a p!upart teparhrenl de ,suite pour d1sputer la Coupe-i

~Dunlop;. et la: journée <e terinina dains. n. véritable carrouse) aérien  ofi -

baptemes, concurrenls et avions prolotypes emp]trent le clel da bruit des-ﬁj o

moteurs. trant leurs alfles tnomp‘mntes! El mamlenanl oni ferme. et
Pannée procbamel R

3
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