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LE TOUR 1>E FRANCE DES AVIONS DE TOURISME

MIKIlDlLinT... CODMTACT î...

Lorsque paraîtront ces li-

gne, nous serons bien près du

départ du Tour de France

des avions de tourisme.C'est

pourquoi il nous à paru op-

portun de jeter un dernier

coup d'oeil sur les conditions

dans lesquelles cette belle épreuve va commencer.

Disons d'abord qu'elle a rencontré le gros succès d'en-

gagements. Soixante-trois appareils sûr la liste. Ça pro-

met une cinquantaine de partants, ce qui fera une cara-

vane nettement supérieure à celle de l'an dernier. Les éter-

nels empêcheurs de réaliser doivent en faire une de ces

jaunisses!...

Au surplus, voici la liste des engagés :

Legendre(Marcel).. PotezRenault

Alban (Pierre). ;... PotèzSalmsoh.

Club"Les Touriste*Aériens".; C. 270Sàlmson.

Massot(Henry)..............; GuèrchaîsT9 Renault.

Dûnîont(André).. . .... ... C. 230Salnison.
Arnoùx(Maurice) F. 234Salaison.

Frémont(Albert). C. 270Sàlmson.
Marot (Camille) .. PotezRenault;

Pàlayrel(Robert)... C. 193Renault.

Pùgel (Jacques) , F. 234Salmsoh.

Gelley(Henri). C. 230Salmson.
Clément(André).. .;... C. 270Salmson.

Aéro-Clubdé Paris;. C. 270Salmson.
— : C. 230Michel;

— '.,.:... C. 230Renault.
'
*— PotèzRenault.

Nouvel(Roger). F. 231Renault.
Lambotteet Burlaton......... G. 232Renault.
Aéro-Clubd'Auvergne. PotezRenault.

Fougères(Georges) PotèzSalmson.
Claude(Jèan-Paul). • C. 232Renault.
Guilbèrt(Gaston)......;... ;............ PotezRenault.
Lècorcbé(Louis). F. 234Salmson.
Aéro-Clubde Normandie.....i.... PotezRenault.

Lhuillèry(Raoul).'........-.....;-,,,.,.. PotezSalmson.

Charpentier(Eniilè)..................... C. 232Renault.
Càrrot-Dùlac(Ch.)..>............. .,...-. PotèzSalmson.

Gighbux(Paul).;..:.................... F. 201Hispano:
Lànglois(Marcel). ;...;,.... PotezRenault.
iQbomè(Marcel)...................... . C. 230SalinSbn.
Pàuillhac(Emile)'-..!';. ';..- C. 232Renault.
Dore (Michel)....,.............. :...... PotèzPotèz.

Pèbrày (Charles) PotèzRenault.

Ëspiàrt(Pierre)...;........ . .............-' SchrèckLorraine;
Aurelle(Louis).... ;... MaiiboùssihSalmson.
Maùboussin(Pierre).................;.. . PotèzSàlmson.
Semirpt(Albert). PotèzSalmson.
Cousin(Alexandre)....;...............,. PotezSalmson.
Liétard(Jean)... ....... PotezSalmson.

Pupéchez(André) . PotezSàlmson.
Slrube(P«rlè«).. C. 270Salmson.

Legastelois(Pàûl) C. 270Salmson.
Chaize(Antoine). ......... j G. 230Sàlmson.
Barrier (Marcel)... C. 270Sàlmson.
Vivier(Emile) PotezSàlmson.
Chalaux(André) F. 200Sàlmson.
Léon(Philippe).. PotezSalmson.
Aéro-Clubde l'Eure C. 232Renault.
Gaston(Joseph).. F. 204Lorraine.

SportsAéronàutiques C. 125Hispano.
Pegulude Rbvin PotezRenault.
ClubProvençalde TourismeAérien C. 270Sàlmson.
Ménétrier PotèzRenault.

Mihjbz(Raoul) PotezPotez.
Gaubert(Louis) F. 40 Renault.

Blairon(Jèaft).. PotèzSalmsoh.

Ligèr-Bèlàir(Guy); PotezRenault.

Aéro.C'ubde Picardie..... C. 270Renault.
Dé»lise BodiahskyMichel.
Aéro-Clubde Touraine C. 270Sàlmson;
Brassart(Jean) C. 270Sàlmson.

Dèlàge-Colv .:.... Potez36 Salmson.
Coàdou(MarcelV... F. 232Michel.
Làrdv (ïoséV F. 231Renault.

Que vous eh semble, messieurs?Ne croyez-vouspas qu'il

y a là tout le « gratin » de notre aviation de tourisme, et

que ça promet de faire une propagande de toute première

importance dans toutes les régions que nous allons tra-

verser?

Il est évident que mener une telle caravane représente
une lourde tâche, mais notre sympathique commissaire

général entend la mener à bien sans en perdre le sourire,

grâce; d'une part, à l'aidé de ses lieutenants, et, d'autre

part* surtout, dirai-jè, à l'amicale discip'ine librement con-

sentie dans l'intérêt général* à laquelle les touristes ne

manqueront pas de se plier.

Pour leur faciliter la tâche d'ailleurs, un effort consi-

dérable d'organisation à été àccômp'i par le Secrétariat

Général du Tour. On en trouvera la preuve dans le règle-

ment annexé ci-dèssôUs,qui donné eh outré Ifedétail d'itn

certain nombre d'épreuves particulières, venant en compé-

tition a divers pô'hts du parcours, et qui, toutes faculta-

tives*contribueront à distraire les concurrents, sans Cômplir

quér leur tâché principale qui est, bien évidemment, d'àc-

Complirlés étapes dans lés conditions dé régularité prévues;

RÈGLEMENTANNEXEAU REGLEMENTOFFICIEL

Modificationde l'article2 du règlement

Chaqueconcurrentdevraprésenterle certificatdé navigabilitéde 1ap-
pareilengagé,le 3 juin,à partirde 13heures,aucontrôled'Orly.

Modificationde Partiale9 bis (ftoraiVe)

Le départde Deauvilles'effectueraaprèsle déjeuner;le 12.L'arrivée
est fixéea l'aérodromede Bùç(Blériot);
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Modificationdé l'article10durèglement

Tenantcomptede l'altitudeà laquelleserontobligésde volerléscon-

currents,lesvitessesmaximasurbasede chaquetyped avionserontdimi-

nuéesde6 kilomètresheure.

Concourtde messagestestés

Dansle butde propagandetouristique,lesvillesde Rouen,de ChaT-

leval-de-Provence(Bouches-du-Rhône)et dé 'Lisieuxontoffertdifférents

prix,attribués,auxconcoursde messageslestés.

Concoursde Rouen(4 juin)

Lesconcurrentsdevrontpasserà une altitudeminimade 100mètres
au-dessusde l'aérodrome,et laissertomber,le plus près possibledu
centred'uncercletracésur le terrain,unsacde sablequileurauraété

préalablementremisaudépartd'Orly.

Prix.— 1°Objetd'art offertpar la municipalitéde Rouen;2°, 3°,
4° objetd'artoffertpar l'Aéro-Clubde Normandie.

Concoursde CharleOal-de-ProOehce(6 juin)

Les concurrentsdevrontpasserà une altitudeminimade 100mètres
au-dessusdu'terrainde sportsde cetteville,et laissertomber,le plus
prèspossibleducentred'un cercletracésurle terrain,un sacde sable

quileurauraétépréalablementremisau départdeLyon.

Prix. —-1° Objet d'art offertpar là municipalitéde Charteval;
2° objetd'artoffertpar la SociétéSportivede Charleval;3° objetd'art

offertpar M. le capitaineRoux,désServicesde l'EducationPhysique;
4° au 10°un colisde 10 kilosde fruitset primeurs,offertspar la

municipalité.

Concoursde Lisieux(11juin)

Lesconcurrentsdevrontpasserà une altitudeminimade 100mètres

au-dessusde l'aérodrome,et laissertomber,le plusprès possibledu

centred'uncercletracésur le terrain,un sac de sabléqui leuraura

étépréalablementremisaudépartdu Mans.

Prix<— 1" Objetd'art offertpar le Conseilgénéraldu Calvados;
2" obietd'artoffertpar la municipalitédeLisieux;3° objetd'artoffert

par l'Aéro-Clubde Basse-Normandie;4" objetd'art offertpar l'Asso-

ciationdesVieillesTises: 5° au 10°6 objetsoffertspar les commer-

çantsdéLisieux.
Ces concourssontfacultatifset ne donnentdroità aucunpointde

bonificationpourl'épreuvedu TourdeFrance.

Coupeoffertepar M. Dreyfus,députéde Cannes

CetteCoupeseraremisïau concurrentqui se seralé mieuxclassé

aprèssonarrivéeà Cannes.Eh casd'éx-oeijuo,la Couoeseraitattribuée

au pilotedontl'avioncompterale plusd'heuresdevol.

Coupéde la "Maison*du Tourisme7',de Biarritz

CetteCoupeseraremiseau concurrentqui se <-efale mieuxclassé

aprèssonarrivéeà Biarritz.Eri casd'ex-aquo,la Coupeseraitattribuée
aupilotéle plusâgé.

Prix Màuhoùssin

Ceprix,constituépar ûrïétuià cigarettes,seraattribuéau plusjéUne
nilole,le mieuxcla-sê.

Concoursde golfaérienDunlop(égalementfacultatif)

La SociétéDunlop.désireu-ede s'associerau Tourdé Franceaérien,
offrequinzeprix qui serontattribués,suivantle classementobtenuan-
coursd'un çoncouTsde golfaérien.

Ce concoursauralieu aprèslé rassemblementdes avion?à Bùc, et
avantleurdépartdéfinitifpourleùr3:basesrespectives;

11consisteraà lancer,d'unealtitudeminimadé cinquantemètresdeux
ballesde-golfnumérotées,le-plust>rèspossibledu centred'unecible
tracéeau milieudu terra!n,et constituéepar deux.cerclésconcentriques,
distantsde cinqmètresl'un de l'autre;le plusGrandauradoncvingt
mètresde diamè're.Un Iroude cinquantecentimètresde diamètreen
formerale centre,

Lî lancementdesballesse fera aucoursde deuxpassagessuccessifs

au-dessusde la ciblé,le concurrentdevantregagnersa basede départ
aprèslé dernierpassage.

Il seraattribué: 100pointspar balledansle trou; 20 pointspar
balledansle 1ercercle;10pointspar balledansle 2ecercle.

Le classementse ferapar additionde points.
Lés ex-oequoserontdépartagéspar leur classementau cours de

l'épreuveduTourde France.

Prix.— 1°Unobjetd'art; 2°unpivostyle(stylodebureausurplaque
de marbre);3" une pairede jumellesà prisme;4° une mallettede

voyage;5° au 10°onzepetitesmontresmodernes.

Coupesdu journalet de VU.P. CF.

Ces deuxCoupesserontattribuéesauxClubsayantle plusd avions

engagéset ayantterminéle Tour.En casd'ex-oequo,l'attributionde ces

coupesse ferasuivantle classementdesconcurrentsdésClubsenvisagés.

Ce qtie ne dit pas ce règlement, mais que nous sommes

tous*bien décidés à faire, tant organisateurs que concur-

rents, c'est de placer notre épreuve sous le signe de la

bonne camaraderie et de la bonne humeur!

Pendant plus d'une semaine, nous a'ions en bande

joyeuse parcourir le beau ciel de France, Joins des éter-

nelles catastrophes que nous prédisent toujours polir la

semaine d'après les sombresstratèges et politiciensdu Café

du Commerce, qui, depuis quatorze ans que nous avons

énergiquemehtexpriménotre volonté, à savoir que l'on nous

f... la paix, n'ont pas encore digéré leur mise au rancart.

Une telle épreuve Va montrer au monde que si notre

aviation est nécessairement pour nous une arme défen-

sive, ele n'est pas que cela, et oUè b'en au contraire, nos

grands constructeurs,lés Blér'ot. les Farm«n. les Caudfon.

Pote? et autres, s'intéressent de p'us en bh's au problème

de lVv'on de pure paix, de là machine de tourisme, oui

T>°Tnetà l'homme de s'évader si bien des soucis de ce bas

monde, et de se griser sans?danger d'air pur et de vitesse!...

Car, c'est ce qu'il faut encore souligner, ce Tour n'est

ois l'apanage de auelques pilotés professionnels.Ces eefts

de l'air qui vont effectuer ce périblé de DIUSde 3.300 kilo-

mètres eh une semaine, ce sont dès amateurs. Ce sont des

<»enspour qui l'avion est un engin de sport, ou une machine

qui leur sert de moyen de transport, mais oui n'en font pas

métier. Et ceci est un sisrnédès temPs^qui prouve nettement

)è ixr.iit de pèrfectionnèfnènt auquel est arrivé YPVon de

tourisme, oui, dans un bref laps dé temps, finira vraiment

par être l'avion de tout le monde.

Car c'est cela qu il faut bien dire : s'il est vrai qu'il exis-

tera toujours certaines machinés établies pour des buts par-

ticuliers, militairespar exemple, dont le pilotage sera déli-

cat et né Pourra être confié qu'à des spécialistes très qUa-

l'.Gésiil n'en est pas moins vrai qu'il existé dès maintenant

j^ijsièurs types d'aoDateils surs, d'un pilotage.facile, même

pour un amateur, et dont les risques d'utilisation sont plu-

tôt moindres que ceux de l'automobile.

C'est ce que nous enten-

dons bien démontrer le mois

prochain de la meilleure fa-

çon qui se puisse faire, c'est-

*--Jireen volant...

Réduit... Contact!... —
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Cematinlà, le dignearchangechzfduservicedesEcluseset Débor-

dementsCélestess'éveillade fort méchaniehumeur.

C'étaiten effetle 4 juin1932,et le jourfixépar conséquentpourle

départdu secondTourdeFrancedesavionsde tourisme.

« Vraiment,hougonna-l-ilenfourrageantdanssa longuebarbeblanche

(carlesarchangesont beaucoupvieillidepuisquenotremèreEvefui
f... à la portedu paradisterrestre),vraimentcesgens-làexagèrent.

« Quedesprofessionnels,quedesmilitaires,habituésà risquerleur

peausurdé puissantesmachinesentreprennentde tellesrandonnés,passe
encore,maisquedesgens,pourqui l'aviationn'estpas un métierni
unecarrière,maistoutbonnementunsportet unedistraction,fassentde

même,et qu'ilsseréunissentà plusd'unecentainepourbouclerle Tour
deFranceenhuitjours,ça,vraiment,ça medépassel»

Ayantprocédéà sesablutionsmatulinales,il se rendità sonbureau
de la meilleuremauvaisehumeurdumonde.

A peines'était-ilassiset avait-ilchaussésesbesicles,qu'ilpoussaun

juronformidableenenvoyantsursa tableunviolentcoupde poingqui
éparpillalescélestespaperassesauxquatrecoinsde la pièce.

Son attentionvenait,en effet, d'êtreattiréepar une noteà lui.
adresséepar l'O. N. M. demandanttoutesles faveursatmosphériques
pourla duréedu Tour,et quiluiarrivaitdûmentapoitilléedansle sens
le plusfavorableparDieule Père.

« Nomdelui-même11s'écriale vieilarchange,si le PèreBonDieu
n'a pas encorecomprisqueles hommesnousempoisonnentavecleurs
avionset queVraimentbientôtnousne seronspluscheznousavecleur.
manied'escaladerle ciel,c'estqu'ilbaissesérieusement/

« Heureusementqueje suisun peulà et queje Vaismettrerapide-
mentbonordreà cetétatde chosesI >

Et ayantdit, le vieilarchangeconvoquatousles exécuteursde ses
bassesoeuvres: pluie,Vent,brume,orageet les déchaînasur le par-
coursdu TourdeFrance!

C'estdanscesduresconditionsquela batailles'engagea.

L'envoyéspécialde L'Avion,laisséen carafeà Paris in-exiremis,

parunedecessombresmanoeuvresde la dernièreheurequelesélections
venaientde remettreenhonneur,auraitbiendumalà donnerà seslec-
teursuncompterendufidèlede l'épreuve,s'il n'avaiteu là bonnefor-
lunede pouvoirsubtiliserle journalde bordde l'aviondescommissaires
à l'arrivée.

Ça lui a permisde rédigerfacilementsonpapier,maissurtoutn'en
ditesrienà noirerédacteuren chefqui est persuadéquece compté
renduestsortisoussa formeoriginalede monproprestylo.

LA DERIVE.

*
*'*•

Le départ et la première étape

Cinquanie-cinqavions,rangéssur le terraind'Orly,attendentimpa-
tiemmentquel'ordrede départleursoitdonnépourla grandeépreuve
de l'année;de Lamaze,secrétairegénéraldu Tour,commenceà se
démeneraumilieude toutle « boulot» quilui incombé.Voyantque
toutva bien,nousdécollonsrapidementen directiondé Berckpoury
préparerl'arrivé*.

Notreyachtest un Farman190à moteurTitan240 CV, de la
C A. F., qui s'estfort biencomportédurantle Tour; seules,deux
petitespannesmineuresvinrentagrémenternos3.500km.

A bord: Pomey,pilote,calmeet habile;Lesparrê,mécaniciencom-
pétentet dévoué.

LespassagersétaientnoscamaradesHamelet Leduc,commissairesà
1arrivée,et M. Bérliat,commissairespécialde la policede l'Air, qui
duranttoutel'épreuve,s'estdépensésanscompterpourassurerla bonne
liaisonaveclès autoritéslocales,le serviced'ordre,etc.. accomplissant
ainsiuneexcellentebesognequi fut desplusutilespourtous,

Départsousun plafondbas.On va bienvoir;..Le moulintourne
rond,la routeestbonne...Pourvuqueça dure.

Ça ne durepas.Aprèsavoirdû descendreprogressivementavecle

plafond,nousnoustrouvons,entrePoixet Àbbeville,en pleindansla

puréedéPoix!Rienà fairepourpasser,il fautfairedemi-tourei nous

poser;
Poix, téléphone.Berckbouché,de mêmetoutela côte.Ça promet.

On téléphoneà Orly,où l'on attendencorepourle départ.Allons

déjeûner.Après-midi,la brumese lèveun peu.Arrivéeà Berckoù
nousretrouvonsHaegélen.Les membresde l'Aéro-Clubde Berck,
dévouéset disciplinés,noussontd'une grandeutilitépourorganiser
la piste.Les premiersconcurrentsarriventle tantôt,considérablement

gênés,eux aussi,par la crasse.On neutralisel'étape,heureusement.

Rapidementle contrôles'effectue,les avionsce rangentet bientôt
Pe,cadreest reconstituée;

Il parait que la réceptiondu soirau Touquetfut en touspoints
réussie.Maisnousn'avonspaseu le plaisird'y assi.tcr,car € l'amiral»,
toujoursrâleuret toujour*« service», nousfait repartiren avance,
sitôtlesconcurrentsarrivés.

NoustouchonsReimsenfinde journéeaprèsavoireu mailleà partir
avecde respectablesbancsde brume.Naturellement,à peinearrivés,
il pleut.Décidément,nonseulementça promet,maisça tientl

DIMANCHE— ETAPEBERCK-LUXEÙIL

Au matin,nousretrouvonsau terrainnos amisCailleuxet Boula;,
venuspourassurerà Reimsle contrôlede ravitaillement.Nousallons
doncpouvoirdécollerde bonneheurepourrallierLuxeuil,d'autant

plusque,malgréunplafondmoyen,lesconcurrentssontpartisde Berck

depuis8 h. 33,ainsiquenousl'apprendle téléphone.Las!Au moment
de mettreen route,unpneurécalcitrantnousfaitperdreun tempspré-
cieux.

Moral.té(airconnu): Petitjenfants,méfiez-vousdes vieuxpneus...
En raisonde ce retard,nousneparlonsquelorsqu'unecertainequan-

titéde concurrentsse sontdéjà posésà Reims.Celanousvaudraen
arrivantà Luxeuil,de déjeûnersinonpar coeur;du moinsen vitesse,
atind'êtreprêtsà iempspourl'arrivéedéspremiersconcurrents.Ceux-ci
arriventen eifet,relativementde bonneheure,malgréune find'étape
renduetrèsdurepar la présencedé violentsoragesdansla régionde

Nancy.A 18h. 30,33concurrentssontlà; lésautresétantretardéspar
le temps,véritablementexécrable,quirègneaunorddeLuxeuil,Haegélen
et de Lamazeétantarrivés,l'amiral,toujoursaussiservice,décidede
nousarracherà nouveauaux réjouissancesdu soir,en nousdéclarant

queça pourraitnousfatiguer— queltoupetl— et nousvoilàdécol-
lantà 16L. 40 dansle butdé rallierLyon.Maisen coursde routé,
nousconstatonsque le ventnoustreinesensiblement;A Chalon-sur-

Saône;les chandellescommentà s'allumerau sol. Irons-nousjusqu'à
Lyonde hùitlSi ony arrivé,toutva bien1 Mais.cequine seraitpas
fin,ce seraitd'avoirla panneet de répandrela voiturequelquepart

. dansle noir;Sagementnousdécidonsde nousposerà Mâcon,à la

chutedû jour.Accostagesanshistoire,maisen descendantdu zinc...
bainde pieds!Décidément;bainde piedsà Orly,à Berck,à Reims,
à Luxeuil,et encoreici! C'està croirequetousles terrainsde France
sonttransformésen éponge;saturées1 « Pourvuqueça aillemieuxen
Navarre! » pensons-nouseh>.déambulantdansles ruesde Mâconsous
la pluiebattante;

LUNDI

Au matin,nousdécollonsdé Mâçpnsousl'éternellepluie.Arrivée
sanshistoireà Lyonoù noustrouvonstoutunpublicmassésur les ter-
rainsde l'aérogare,tousles camaradesde l'Aéro-Clubdu Rhôneprêts
à recevoirtes concurrents,et enfinBoulâtet Cailleux,arrivésavant
nousde Dijonoù la nuitlès avaitégalementbloqués.Téléphone.Nous

apprenonsqu'ilfaitencoreà Luxeuilunebrumeà couperau couteau,
et qu'enconséquenceHaegélendécide,l'étapene pouvantplusêtre
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couvertedans là journée,de renvoyerle départau lendemain.Sage
décision,maisqui provoquedan; le publiclyonnaisunedéceptionbien
compréhensible.Quant à nous, avionsA et B, nous décidonsde
déjeunersurplace,puisde ralliersansplusattendrenospostéspoufle
lendemain.Nousdéjeunonsdoncau buffetde l'aérogare,avecquelques
camarade:de l'Aéro-Club,dans une atmosphèrecordiale.Puis nous
décollonsà 14h. 10et rallionsCannesoùnoustrouvonsenfinle scJei.,
et oùnouspouvonsposerpiedsur le terrainsansprendreun bain.

HélasIà Cannes,uneterriblenouvellenousattendait1 Nousvenionsà
peined'aviserHaegelende notrearrivéeque celui-cinous informait
d'unaccidentsurvenusurle terraind'Avignon,lesdétailslui manquant
encore.

Anxieux,nousattaquonsle terraind'Avignonau téléphone.HélasI
la parolelointainenousapprendquetoutespoirest interdit,et quece
sontquatremortsquel'on a retirésdesdébrisde l'avionBI

Pauvreschersamis,nousvenionsde lésquitterà Lyon,pleinsd'en-
trainet de dévouement,commetoujours,et maintenantl...Ahl de tels
coupsdu sortsontvraimentduraà étaler!

MARDI— ÉTAPE LUXEUIL-CANNES

Le matinnousenvoyonsnotreavion,avec M. Bérliàt,saluerlés
dépouillésmortellesde nospauvrescamarade:,et nousmontonsau ter-
rain pourorganiserl'arrivée.Disonsde suiteque nousavonsété par-
faitementsecondé*par lés membresdé l'Aéro-Clubde Cannes.Grâce
au colonelChapeletet à MM.Pallaset Bôutaric,àinciqu'à là cohorte
de dévouésqui lesentourèrent,toutse passafort bienet, avantla fer-
meturedu contrôle,cinquante-deuxconcurrents,parmilesquelstrente-
deuxnonpénalités,avaientgagnélà Riviera.

Au vind'honneurqui préludaà la réceptiondu soir,on évoquaen
uneminutede silenceempreintede simplicitéet de grandeur,la mémoire
de nosquatremorts.RemercionsM. le mairede Cannesde cet hom-
mage.El disons,enfin,que l'accueilque reçurenttouslés participants
du Tourfut,en touspoints,excellent,

Cannesvit l'attribution,à l'énergiqueGaubert,de la CoupeDreyfus,
qui étaitdestinéeau concurrentlé mieuxclasséà Cannes,où, en cas
d'ex-oequo,à l'appareileh servicedepuisle plusde temps.La « cage
à poules» étaitévidemmentla plusqualifiée,et dé beaucoup.

MERCREDI— CANNES-MONTPELLIER

Aprèsunemâtinéede repos,grandementappréciéede toutlé Blond-,
nousréparlonsde Cannesà 14heures,à la lisièred'unoragequifit faire
du volà voiléà notre190,versla finde la chaînedesMaures.Après
avoirétépassablementtabassés(nousaussi),pendantla presquetotali.é
du parcours,nousarrivonsà Montpellierl'Or. Encoreun terraindû à
l'initiativeprivée,et dont le sol est excellentmalgrél'aspectfausse-
mentpierreuxquelui donnentdeséfflorescencessalines.Cettecoloration
blanchâtrefit quecertainsconcurrentsse posèrenttroplongs,malgréla
présenced'un starterau voisinagedu rond,et l'un d'eux,Dufer,qui
avaitterminésonatterrissagele longd'un fossé,au détrimentdu train
du Caudfon,dut abandonner,C'étaitdommage,car Dufer,handicapé
précédemmentpar d'autresavariés,avait fourniun bel effortpouf
rejoindre. . . . !' ' J' .

'
'.' J'.

'
: ,

'Làsoiréedevaitd'ailleursêtrefertileen émotions;A la nuit,il man-
quaitplusieursavions.Hamelayantdemandéquel'on allumele phare,

"

entraen rogneen apprenantque l'éclairagene'fonctionnaitpas encore.
11fallutlui expliquerque l'aménagementde ce terrainne pouvaitse
fairequ'au fut et,à mesuredés possibilitésde l'Aéro-Clubdé l'Hé-
rault;11en convint,maisce fut pourdemanderce que l'Etat f... en
n'aidantpascetteinitiative1 Non1 quelrâleurquecet amiral.

On préparades feuxd'essence,maisils furentheureusementinutiles,
le téléphonenousapprenantsuccessivementoù lès manquantss'étaient
arrêtés.AureUèdevaitretournerà Lyon, rappelépour affairesper-
sonnelles.Gaubert,trop freinépar le mistral,s'étaitdécidéà resterà
Nîmes,et de Lamaze,enfin,s'étaitposédansun champ,à la chutedu
JOUT.

On se mitdoncunefoisde plusà tableà des heuresindueset l'on
s'en fut chercherunsommeilquelà plupartpayèrentfortcher,lèshôte-
liersde Montpellierayantun espritsportifpeu développé,en général.
Misà pàftçé petitennui,la réceptiondesMontpellierainsfut dès plus
cordialeset nousdevonsreconnaîtrel'effortqu'ilsont fait pournous
seconder.

(à suïDre)

Résultats des Prix et coupes
offerts aux Concurrents

pendant le Tour de France aérien

Prix $'\ Gagnants
CANNES W
CoupeDreyfus I M.GAUBERT, concurrentn° 1.

BIARRITZ
I

Coupedéla MaisonduTourismeB M. LEGENDRE n° 39.
Prix Mauboussîn.... .; M. LARDY n° 9.
Coupedu Journal.: Il AERO-CLUBDU RHONEET

|1
DU SUD-EST.

CoupeU. P. C. F ,. .11 AÉRO-CLUB DES AVIONS

11] LÉGERSDES FLANDRES.

MESSAGESLESTES
ROUEN

IerLÈGASTELOIS n° 22 à 4 mètres
2° AERO-CLUBde Picafdie(Bifeau). 32 à 5 mètres
3« AERO-CLUBD'Auvergne(Bïangef).. 41 à 10 mètfes
4° CLAUDE 51 à 17 mètfes

CHARLEVAIL

Supprimé,mauvaistemps.

LISIEUX

l" BLAIRON n" 60 à 2 m. 50
2° MAROT 40 à 12 m.
3" LÉON 59 à 18 m.
4" LÈGASTELOIS 22 à 19 m.
5» AERO-CLUBdî Picafdie(Bideau). 32 à 20 m.
6° CHAIZE 28 à 21 m.
7" AERO-CLUBd'Auvergne(Blàftqef). 41 à 21 m. 50
8» CHALAUX 14 à 22 m.
9» CLÉMENT 20 à 24 m.
10»AERO-CLUBde Pari; (Ridray)... 21 à 26 m.

CONCOURSDE GOLFAERIEN "DUNLOP"
1" LEON n? 59 30 points
2° GAUBERT I 20
3« NOUVEL 8 |5\tt»irtM«»
4" AÉRO-CLUBParis (Ridray).... 21 15i tmm
5" MAUBOÙSSIN 4 '-5) ïfSM*'
6» PALAYRET 6 10 \

FRÈMONT 18 10
LEGASTELOIS 22 10 I
AÉRO-CLUBde Toufaine(Dàh- i

goise) 25 10 F 0
GELLEY 30 10A

|
ÉSPIARD 38 10

( 1,
LEGENDRE 39 10.1
LECORCHE 43 10 1
MENETRIER 48 10
VIVIER 58 10/

*
* *

Noussignalonsen passantque là moitiédes avionsdu Tour de
FranceAérienpossédaientl'héliceMervilleet l'autre moitiél'hélice
Ratier.

Mèssièréquipaitlà plupartdesavionsavecses amortisseurset freins
surroués,qui ontpermisauxconcurrentsd'effectuerdansles meilleures
conditionslès atterrissagessouventdifficilesen campagne.

Un grandnombred'appareilsétaientenduitsde produitsNovavia.
Les parachutesOrs, Aéfazuret Zodiacéquipaientla plupartdes

concurrents.
Les pompesA. Mi, lèsdémarreursViet donnèrenttoutesatisfaction

pendantle tour.
LesmoteursSalmsonet Renault,Hispanoet Lorfaihe,se comportèrent

commetoujoursd'unefaçonimpeccable.
Les avionsutilisés,tant par les concurrentsque par les commissaires

du Tour;prouvèrentunefoisde plusla qualitédu matérielfrançais:
Potèz,Caùdfon,Farman,Mauboussih,Hanriol,Guerchais,Nieuport.



RÉSULTATS TECHNIQUES DIT DEUXIÈME TOUR DES FRANCE

N° de
classement

N° d'ordre
du Tour

Concurrent Avionet Moleur
Nombre
de points

Prix

1 Farman321 Renault95 CV 3350 2.26125

1 Il 13OGEt 3350 2.26125

. 1 12 A. C. NORMANDIE. Farman234 Sàlioeon95 CV 3350 2.26125

1

II

18

20

FRÊMONT 3350

3350

2.26125

2.26125CLEMENT

1 ' 23 3350 2.26125

1 I 27 3350 2.26125

?'• 28 CHAIZE ....... Caud'"™'^* Silm«.«O1»fV 3350 2.26125H
1

I

29

30

DUMONT Cauc

Càuc

ron 230 Salmson95 CV 3350

3350

2.26125

2.26125GELLEY foh230 Salmson95 CV.
1 32 A. C. PICARDIE Caudron272 Renault95 CV.... 3350 2.26125

'
1 35 LAMBOTTE Caudron232 Renault95 CV 3350 2.26125

1. 39 LEGENDRE Potez36 Renault95 CV 3350 2.26125

1
1

15

45

15

DHOME

COADOU

Pote-

Fanr

3350

3346

2.26125

2.25855.an 232 Michel100CV
16
17

49

14
LIGER-BELAIR Potez36 Renault95 CV

Farman200 Salmson120CV

3333

3329

2.24975

2.24710CHAiLAÙX
'8

19

56

52

LIETARD Potez36 Salmson95 CV

Potez36 Salmson95 CV

3324

3322

2.24370

2.24235CHARPENTIER
20

21

22

23

24

58

61

22

40

17

VIVIER

DELAGECOTY

LÉGASTELOIS

MAROT

LANGLOIS

Pote

Pote

Cau

Pot«

Fan

z 36 Salmson95 CV. 3319

3318

3316

3314

3304

2.24030

2.23965

2.23830

2.23695

2.23020

z 36 Renault95 CV

dfoh270Salmson95 CV

z 36 Renault95 CV

nan 20! Hispario100 CV
25

26

60

9
BLAIRON

LARDY

Pot<

Fàti

ÎZ36 Salmson95 CV 3303

3301

2.22950

2.22820man231 Renault95 CV
27

28

29

16

37

21

GASTON .....

CARROT-DULAC

Fan 3292

3278

3261

2.22210

2.21265

2.20120

Jrnn IV) R.not.1»QSCV

A. C. PARIS... Caudron270 Salmson95 CV
30

31

32

33

51

42

1

24

CLAUDE Pot*»Ift Salmtn»<KCV 3230

3226

3080

2995

2.180.25

2.17755

2.079 »

2.02160

FOUGERES

GAUBERT

CLUBPROVENÇAL

Pot

Far

Cal

ez 36 Renault95 CV

man40 Renault80 CV

idron270Salmson95 CV
34

35

36

37

38

43

4

6

55

38

LECORCHE

MAUBOUSSIN

PALAYRET

COUSIN

ÈSPIARD

Pot

Ma

Cai

Po

Ca

ez 36 Renault95 CV. 2.961

2956

2950

2920

2875

1.99860

1.99530

1.99125

1.971 »

1.94060

idron 193Renault95 CV

ez 36 Salmson95 CV

udroh232 Renault95 CV.
39 63 Potez36 Potez95 CV 2800 1.890 »

40 44 LHUILLERY Potez36 Renault95 CV...... 2760 1.863 »

41 57 2676 1.80630

1 42 41 A. C. d'AUVËRGNE..;......... Potez36 Renault95 CV.. 2530 : 1.70775 1

42 54 SEMIROT.................... Potez36 Salmson95 CV............. 2530 1.70775 1

Il ** 50 ALBAN .....:...;............. Potez36 Salmson95 CV............. 2418 1,63215

45 13 A. C. EURE .................. 2363 1.595»

1 46 59

48 MENETRIER

Pc

Pf

2240

2030

1,512 »
1.3702547 ...

48 25 A. C. TOURAINE. Ci 1913
-

1.29130

NON CLASSÉS PAR ÀBJtIVDOlV ET PAR ÉLIMINÂTICMV:

N3 3. AURELLE N" 33. AERO-CLUBDE PARIS
N" 19. DELARBRÈ N" 47, PÉGULUDÉRO1i/IN

N°2
1

6. BRASSART N°62. DORE.
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ILE TOUJIIK DE F1AMCE 110S2

(suiteci fin)

pasêtre « victime» comme

JEUDI. — MONTPELLIER-BIAR-
RITZ

Au mâtin,baladéen auto jusqu'au
terrain,oùnoussommestoutétonnésde

né pasprendrele baindé piedsquelès

étapesdu Nordavaientrendufâcheuse-

mentclassique.Un bon soleilse lève,
et Gaubert,qui vientde rallier,a déjà
unefurieuseenviede partir,afinde rie

pasêtre ç victimes>commelà veillé,eh casde vent.Nousdécollons

sanshistoireet allonsnousposerà Toulouseoù nouslaissonsLeduc

qui, afniédé sonhorodateur,va faire le contrôlede demi-étape.Les

préparatifsdu déjeunernousparaissentsympa.....maisil faut repartir;
Nousarrivonsà Biarriti-Parme,où notrelS) trouveque certainssens

d'atterrissagene laissentguèred'excédentde longueur.En écrasantun

rat (c'èst-àrdireè* se servantdes freins)dontle couinementcaractéris-

tiqueest bien imité,tout se passebien. Accueiltrès aimabledes

« huiles» dé l'Aéro-CÏubbasque,téléphone.Tout Vabienà Tou-

louse.Les concurrentssont:eh trainde déjeunercohfoftàbleihéht.Ma

foi,nousallonsen faireautant.

L'après-mididevaitvoirunefind'étaperondementmenée;aux énvU
ronsde 17 heures,en effet,Ibùlle mondéétaitarrivé;à l'exception
d'Alban,qui hé ralliaque vers19heures,et dé ce pauvreMénétrier,

l'étemel« trèspanne» du TOUT.

ManquaitégalementLeducqui, avecson pilotede remplacement,
avaittrouvémoyend'àîléfse propagerdanslà citédes pruneaux.De

méchanteslangueseussentpu direque,pourriepasvoirla chaînedès

Pyrénées,il fallaitqtfils tiennentquelquechose!...Mai*il paraitque
ce n'étaitpasle cas; alors*passons!La soiréefut gaie*vind'hohheùrj

bain, dîner,casino,ètc,..et; l'on fut encoreune fois se coucherde

très bonneheure,ayantune foisde plus vérifiécetteassertionque,
dansunetelleépreuve,volern'est'rien*matstenirle.coupauxrécep-
tionsdemandeune endurancede premierplan;

BiARtUTZ-LABÂVLÈ

Le déports'effectuepar beautemps,maisdansun sens;de ventqui
hbusfait passertangentssur une:sapinière.La mêmehistoiredevait
arriverà Pàlàyfetqui f laissa,non.dès plumés,mâis_dhçontréplàqùé,
ce qui d'ailleursne l'empêchanullementde continuerà foncer.Cette

exiguïtédu terraindanscertainssens,n'estd'ailleursqueprovisoire,car
dèstrouéeset des agrandissementsVontêtreeffectués.DansCescondi-

tions,Biafrilz^Pàimedeviendratouta fait un bonterrainde tourisme;
Eh deuxheuresquarante,noiivarrivonsà La Bâuléinouspréparantà

atterrir*ûf ùri terrainque nous pensionsêtre -toutpetit; Surprise
agtéable!LesChantiersde la Lotteont cbhsidéfàbleméhtagrandileur
domaine,l'ontdrainé,et ça fait quelquechosede trèsbien.Excellent
accueilde M. Bazinet dé sesdévouéscollèguesde la SectionGuéran-

daisedé l'Aéro-Clubde l'Atlantique. ^
Nousdescendonsrapidementdéjeuner;L'amiralet son digneaidede

campLeduccommencentà louchersurdes rondeurssympathiques(non!
ces deux-lal)maishélas!pas le temps.Les nécessitéssupérieuresdu
servicelés obligentà remonterdare-dareau terrain;,oiï-les.concurrents

se posentd'excellentefaçon,malgréla gênéCausée,parfois,par des
sautesde vent,due*a l'étatorageuxde l'atmosphère.

Nousapprenonsquecetteétapeà été fertileeh incidents.A Rbché-
fort, le fameuxzinc d'accompagnement,dont déjà parléhier, avait
emboutile Potezde Pégulude Rovin,en foulantau sol, et éliminé
ainsiun concurrentqui avaitde grandeschancesdé se bienplacerau
classementgénéral;Le terrainde Lùçoh,dontl'étatest,paraît-il,déplo-
rable;a valuà Lhuillerydé capoterèh roulantpourprendreIè départ.
Au Soif;il nousmanquaitencoreDebray,qui avaitavariésa machine
en se posantdans lésparagesde La Roche-sur-Yon,et Fougères,qui
avaitdu répareren routeet qui devaitrallieraprèsla fermeturedu
contrôle.

LA BAÛLË-DËÂVVILLÉ

Le départdu terraind'Escoublacs'effectuepar un tempscrasseux,et
la valléede là Loireest bienpeudégagée.Malgrécela,nousfonçons
et nousarrivonsà Dèauville,aprèsavoirescaleau Mansoùnousavons
trouvéCousinet Jeannekynqui roulenttoujoursavecleurG. 6. Déci-
démentl'avionest moinsvannantpouf les longsparcours)A Dèau-
ville,lés concurrentsarriventd'assezbonneheure,malgréles émotions
de la matinée,provoquée*par le mauvaisétatdu terrainde Nantes,qui
occasionnades avariésaux.appareilsde Nicolleet de Palayrel.Nous
apprenionsque lé D* Dupéchez,ayantdû faireun atterrissageforcé
auprèî du Mans,ne pouvaitrallierà temps;11 nousrejoignaitle
dimanchematin,ainsiqueNicolleet Palayrét,et nousnousretrouvons
ainsià la têtede quarante-huitconcurrents.

Réceptionultimea Dèauville,dansun cadreque tousles aviateurs
connaissentbien,maintenant,et quifait de ce coincharmantde la côte
normande,le rendez-vousdé touslèsgensde l'air.Dommagequel'on
ne passea Dèauville,avecle Tour*que toutà fait à là fin, à un
momentoù l'oncommenceà êtresaturé!Maisça, raisongéographique,
et nousn'y pouvonsrien,malgrélèssavantesdissertationsphilosophiques
de notrecommissaire,qui a deslettres,et lès répartiesde notrediçrie
aidedé Camp,qui;lui,eh matièrede lettrés,préfèrecellesqu'iléchange
avecde nombreuseset charmantescorrespondantes!

DÈAVVïLLÈrPAiÙS

Et c'estla fini Naturellement,en revenantdansle nord,il faut que
nousretrouvionsle bain de pieds!Ça ne pouvaitmanquer,et nous
arrivonsà Buequelquesminutesseulementavantun gfaîhde première
classé,quine manquépas,bienentendu,de creversurnostêtes.Malgré
cettedernièredouche,les concurrentsarriventen bon ordre,et nous
avonslà satisfactionde voirnos quarante-huitappareilsalignéssur lé
terrainde Biic,ayantéh ûhésemaineboucléle Toufde hbrrepaysdé
Ffahce.

Infatigables,là plupartrepartirentde suitepourdisputer.là Coupe
Dunlop,et la journéese terminadansun véritablecarrouselaérienoù
baptêmes,concurrentset avionsprototypesemplirentle cieldu bruitdes
moteurstirantleursailés triomphantes!Et maintenant,oh fermé,et à
l'annéeprochaineI

'LADÉRIVÉ,




